BEZPECNOSTNI INSPEKCE POD NOVYM
LESEM - PRAHA 6

KVETEN 2025

Ceské vysoké u¢eni technické v Praze
Fakulta dopravni

Katedra dopravniho inZenyrstvi
Horska 2040/3, Praha, 128 03
http://www.fd.cvut.cz




Bezpecnostniinspekce Pod Novym lesem — Praha 6

¢vuT
FD

IDENTIFIKACNI UDAJE ZAKAZKY

Akce

Bezpecnostniinspekce Pod Novym lesem — Praha 6

Objednavatel

nazev
sidlo

ICO

DIC
zastupce

Zpracovatel

nazev

sidlo

ICO

DIC

zastupce ve vécech smlouvy
zastupce ve vécech technickych

fesitelské pracovisté

fesitelsky tym

M&stskd ¢&st Praha 6 — ODZP / Doprava

Ceskoslovenské armédy 601/23, Praha, 160 52
00063703

CZ00063703

Ing. Bc. Miroslav Sachl (vedouci odd. statni spradvy ODZP)

Ceské vysoké ucenf technické v Praze
Konviktskd 292720, Praha, 110 00

68407700

Cz68407700

prof. Ing. Ondfej Pfibyl, Ph.D. (d&kan fakulty)
doc. Ing. Josef Kocourek, Ph.D. (odpovédny fesitel)
alng. Aneta Dostalova

Katedra dopravniho inzenyrstvi

Horska 2040/3, Praha, 128 03

Bc. Vaclav Chladdek

Bc. Tomdas Formanek

Bc. Martina Mickovéa

2/29



¢vuT

Bezpecnostniinspekce Pod Novym lesem — Praha 6

FD
OBSAH
1 UVOA @ STTUENY POPIS TOKAITEY 1o eee e ee e eseeeees e ee s es e ee s esseeeseeeseees e ees e eseeeeseeenes 4
2 Bezpecnostniinspekce pozemnich KOMUNIKACT ... 5
2.1 Metodika DEZPECNOSTNT INSPEKCE ... et 5
2.2 Minimalni rozsah bezpelNOSINT INSPEKCE ..ot 7
2.2.1  Provéreni dostupnych dopravné inzenyrskych charakteristiK.......c.ccooovevoeoeeiicceceeeeee e 7
2.2.2  Provéreni Sitkového uspofadani prostoru KOMUNIKACE .....c.c.ccieveveieieceeeeeeeeeeee e 7
2.2.3  Posouzeni sSmErového a VYSKOVENO VEAENT ... 9
2.2.4  Posouzeni UsPOTadaAni KFIZOVAtKY ...t 9
2.2.5  P0osSoUZENT StAVU VOZOVKY @ KIAJNIC .c.cvcviiiiiceceeeeeee ettt ettt 16
2.2.6  Posouzeni parkovacich a 0dstavnyCh STANT ..o 18
2.2.7 Posouzeni spravnosti uziti a provedeni dopravniho znacenf a prislusenstvi komunikaci...20
2.2.8  POSOUZENT OSVELIENT ..ottt 21
2.2.9 Posouzeni existujicich pevnych prekazek a aplikaci prvk{ pasivni bezpecnosti.................. 21
2.2.10 Zhodnoceni bezpelnosti vSech Ucastnikd silni¢niho provozu a viditelnosti za rdznych
podminek22
2.2.11 Posouzeni Zelezni€niCh PFEJEZAU ..o 22
2.2.12 Posouzeni vlivu praci na komunikaci na bezpe€nost ProVOZU .....cccoeecoeoeoeeceeeeeeeeeeeeeen. 22
3 ZAVETY @ AOPOTUCENT oottt ettt ettt ettt s e nenanenes 23
4 S ZINAMN PITION e ettt ettt 29
P1 Podrobny soupis viech dopravné-bezpecnostnich deficit(

3/29



cvur
Bezpecnostniinspekce Pod Novym lesem — Praha 6

FD

1 UVOD A STRUCNY POPIS LOKALITY

Bezpecnostniinspekce byla provedena v ulici Pod Novym lesem na Praze 6. Jednd se o obsluznou
mistni komunikaci v rodinné zastavbé (obrdzek 1.1). Komunikace je v celé délce zklidn&na zénou
30. Zénovéa znacka také upravuje v celé oblasti zdkaz stani a zadkaz vjezdu ndkladnich vozidel a
autobus( (mimo vozidel s povolenim UMC Prahy 6). Ulici prochdzi cyklotrasa 201, ale nenachdzi se
v ni Zddna cyklointegracni opatfeni pro bezpecnéjsi pohyb cyklistl. V ¢asti mezi kfizovatkou s ulici
Na Petfindch a kfizovatkou s ulici Novy lesik je komunikace jednosmérnd a umoznuje prljezd
ve smeéru od ulice Na Petfindch. Parkovani je feseno pomoci tzv. modrych zdn vzdy po jedné strané
komunikace.
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Obrazek 1.1: Re$ené lokalita (zdroj: Atlas Prahy, © IPR PRAHA).

Inspekce byla provedena ve stfedu 2. 4. 2025 v obdobi odpoledni Spicky. V rdmci inspekce byl
proveden prljezd osobnim automobilem s pofizenim zdznamu prijezdu a také byla komunikace
v celé délce (véetné pfilehlého okoli) podrobena podrobnému Setfeni formou pésiho prizkumu.
V oblasti byla od 6. 1. 2025 do 31. 3. 2025 silni¢ni uzavirka z divodu opravy vodovodniho fadu v ulici
Veleslavinska. V blizkosti kfizovatky s ulici Na Hradnim vodovodu byl Usek o délce pfiblizné 90 m
oznaceny zdkazem vjezdu, ktery mél pravdépodobné zabranit tranzitnimu prdjezdu pfi objizdéni
uzavirky v ulici Veleslavinska.
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2 BEZPECNOSTNIi INSPEKCE POZEMNICH KOMUNIKACI

2.1 Metodika bezpecnostni inspekce

Technika provedené inspekce vychdzela z ,Metodiky bezpelnostni inspekce pozemnich
komunikaci — metodika provaddéni”, 3. vydani (kterou vydalo CDV v. v. i. v roce 2013 — viz lit. [1]),
poznatkl ze zahrani¢ni literatury [2] a doméci literatury [3][4][5][6][7][8].

Pro vwhodnoceni bezpecnostniinspekce konkrétni lokality nebo porovnani problematickych Gsek{
mezi sebou, je tfeba nejprve definovat rizikova kritéria a prip. jim pfiradit vahy dle d(lezZitosti
(tabulka 2.1).

Tabulka 2.1: SloZitost Ffeseni — FD.

Redenf Popis

Finan&né a ¢asové ndrocné fedeni (napf stavba okruzni kfizovatky), které
Slozité v sobé zahrnuje projednavaci a schvalovaci procesy, tvorbu
dokumentace, bezpecnostni audit apod.

ZvySend administrativa — ndvrh umisténi vhodného svislého nebo
vodorovného znaceni, popt. drobnych stavebnich Gprav.

Administrativni

Jednoduché fedeni (napf profezani bujné zelené, kterd zakryvd svislé
Jednoduché dopravniznaceni, zvyraznéni nebo obnova dopravniho znaceni, instalace
vodicich sloupkl u pozemni komunikace).

Jsou uvedeny identifikované bezpecnostni nedostatky, zdvady a rizika. Inspekéni tym mUze
identifikovana rizika ohodnotit dle jejich zavaznosti tfemi Urovnémi: nizkou, stfedni a vysokou.
Ohodnocenf rizika usnadriuje objednateli inspekce stanoveni priorit pfi rozhodovani o tom, zda
a jakd rizika fesit, pfipadné v jakém poradi. Inspekéni tym stanovuje zdvaznost rizika na zakladé své
kvalifikace a zkugenosti. Nasledujici tabulka (tabulka 2.2) uvadi stru¢né charakteristiky jednotlivych
drovni rizika.
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Tabulka 2.2: Tabulka 2: Urovefi rizika a jejich charakteristiky — Metodika Bl.

Uroven rizika Charakteristika

Pfi neodstranéni rizika existuje znacnd pravdépodobnost vzniku
Vysoka dopravnich nehod s osobnimi nasledky. Inspekéni tym povazuje jeho
odstranéni za prioritni a nezbytné.

Riziko mé vliv na vznik nehod s osobnimi nasledky. Inspekéni tym
povazuje jeho odstranéni za dUllezité.

Stfednf

Riziko ma vliv na vznik koliznich situaci, popfipadé zvysuje subjektivni
Nizka riziko (snizuje pocit nebezpedi) Gc¢astnikd silni¢nfho provozu. Vznik
nehod s osobnimi nasledky je velmi malo pravdépodobny.

Pro mezikfiZovatkové Useky v extravilanu a intravilanu plati nasledujici kritéria a podkritéria
pro vwhodnocen:

dopravni znaceni a zafizenf (absence svislého nebo vodorovného dopravniho znacent,
vodici sloupky, kratké nabé&hy odbolovaciho pruhu, neshoda vodorovného a svislého
znaceni apod.),

vozovka (kluzkd komunikace, prudké klesani, odpadavani krajnic & vozovky, $patny
technicky stav vozovky),

pevné prekadzky u pozemni komunikace (betonové a cihlové nosné pilite pfi pozemni
komunikaci, nezabezpecend silnice u skaly ¢i skalni stény v blizkosti vozovky, velké stromy
a vzrostlé kefe v blizkosti vozovky, nevhodné umisténé méstské pouli¢nf
vybaveni/kvétindce, lavicky, predmeéty reklamy apod., havarovand a opusténd vozidla podél
vozovky, budovy v blizkosti silnice ¢i ulice, ochrannd zabradli nebo ploty se Spi¢atym
koncem nebo nevhodné umisténé protihlukové stény, Uzké mosty s omezenou
rozhledovou vzdalenosti nebo blizkym smérovym obloukem, jiné pevné bariéry, kamenné
stény),

omezeni rozhledovych poméri (ostré zatdcka, zhorSené rozhledové poméry vinou
vybaveni pozemni komunikace — napf strom zakryva dopravni znaceni, odvadénf
pozornosti reklamou),

$patné avizované kfiZzovatky (rozhledy, matouci dopravni znaceni vedouci ke $patné
orientaci v kfiZzovatce),

$patné dopravné-stavebni poméry (nevhodna $itka komunikace, parkovani na ulici pfilis
blizko kfizovatkdm, nevhodnd nebo Zadnd intenzita osvétleni, ostré smérové oblouky
obzvlasté u Uzkych komunikaci, mald nebo zadnda zachytnd zéna v okoli, Spatné fesené
zastavky verejné hromadné dopravy, diskontinuita komunikace — ndhly konec jizdniho
pruhu, zména obousmérné na jednosmérnou komunikaci, ndhld zmeéna v pricném profilu
komunikace atd.),

cyklistickd a pé&si doprava (body kifZeni automobilové dopravy s ostatnimi Gcastniky
provozu — cyklisty a chodci, chybéjici infrastruktura atd.),

ostatni (lokality, kde vozovku ¢asto pfechazi zv&f nevhodnd vegetace — spad listi, potfeby
vozidel integrovaného zachranného systému).

Pokud jsou podrobovany bezpecnostniinspekci kfizovatky, pak je mira rizika stanovena na zdkladé
nasledujicich kritérif:

rozhledové poméry (zakryti svislym dopravnim znacenim, parkujicimi vozidly, zeleni,
reklamou apod.),

dopravni znaceni (véetné souladu vodorovného dopravniho znaceni a svislého dopravniho
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znaceni),

e rozlehlost kfizovatky (psychologickd prednost),

e Dbezpecné napojeni pfilehlych pozemkd,

e nebezpeldné stavebni prvky (tangencidinf prljezdy okruznimi kfizovatkami, pocet fadicich
pruhd na vjezdu nesouhlasi s po¢tem jizdnich pruh na vyjezdu apod.),

e Dbezpeclnost pohybu ostatnich Gcastnikd silniéniho provozu v okoli kfizovatky (pfechody
pro chodce, pfejezdy pro cyklisty atd.).

2.2 Minimalni rozsah bezpecnostni inspekce

Tato kapitola byla zpracovdna podle Pfilohy ¢. 11 k vyhldSce & 104/1997 Sb. ,Minimdlni rozsah
bezpeclnostniinspekce”.

2.2.1 Provéfeni dostupnych dopravné inzenyrskych charakteristik

Pro zadanou komunikaci nejsou vefejné dostupné informace o intenzitdch dopravy. V celém Useku
komunikace plati zénova znacka upravujici maximalni povolenou rychlost na 30 km/h. Ulice trpi
velkym mnoZstvim tranzitni dopravy vznikajici z vozidel, které si tudy zkracuji cestu, aby se vyhnuly
prfipadnym kongescim v ulici Evropska.

2.2.2 Provéreni Sirkového usporadani prostoru komunikace

Komunikace je Uzk3 a jeji Sitkové usporddanije promeénlivé. Vétsina sirkového usporddani zahrnuje
chodnik (na jedné ¢i obou strandch komunikace), parkovaci pruh a jizdni pruh (v ¢asti Gseku pouze
jednosmeérny). Konstantni Sitku ma (pokud se vyskytuje) v celé délce Useku pouze parkovaci pruh,
a to 2,2 m. Chodnikovd plocha je misty nevyhovujici $itky (v nékterych Usecich neexistujici),
povétsinou se Sitka pohybuje okolo 1,5-1,6 m, ob¢as dosahuje az $itky 2,2 m (viz obrdzek 2.1). Jizdni
pruh ma v jednosmérném Useku sitku 2,8 m, v obousmeérnych Usecich se pohybuje mezi 3,3 a 5,4
m. Si¥ky 5,4 m komunikace nabyvé v Useku, kdy se v pri¢ném usporadani vyskytuji pouze jizdnf
pruhy (v kazdém sméru jeden).

vodovodu a s ulici Veleslavinskd. V tomto Useku je Sitkové usporadani nasledujici: chodnik —
parkovaci pruh —jizdnipruh — chodnik. Chodnik najiznistrané ulice nema dostatec¢nou $ifku, pouze
0,8 m véetné bezpecnostniho odstupu. Prostor byl v dobé inspekce vyuzivan pro odklddani nddob
ke svozu odpadu (obrdzek 2.2). Parkovaci pruh ma svou konstantni §itku 2,2 m, ale jizdni pruh pouze
2,8 m. Chodnik na severni strané komunikace (u rodinné zéastavby) ma $itku 1,5 m vcéetné
bezpecnostniho odstupu.

7729



cvuTt
Bezpecnostniinspekce Pod Novym lesem — Praha 6 % K612
FD

Obrazek 2.1: Absence chodnikovych ploch.

Obrazek 2.2: Nevyhovujici Sitkové usporadani.

Sitka komunikace je (zkd pro jizdu vozidel sou¢asné v obou smérech. Dle CSN 736110 je umoznén
obousmeérny provoz v jednopruhové mistni komunikaci pfi umisténi vyhyben kazdych 80—-100 m
o minimalni délce 6 m v oddvodnénych pfipadech, coz je zajisténo prerusovanim modrych zon.
To je v celé délce Useku dodrzeno a pripadné protijedouci vozidla tak maji moznost vyhnutf se.

V misté chybéjicich chodnikovych ploch jsou do prostoru komunikace v mnoha mistech zatlsténé
cesti¢ky a pésiny z okoli (zachycuje obrézek 2.3) [ID 12, ID 20, ID 23]. V takovych mistech byla
navrzena mista pro prechazeni, v jednom pfipadé doslo i k posunuti schodl z dlvodu zkrédcenf
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v v,

napojeni pésich vazeb. Také doslo k ndvrhu chodnikové plochy, podél jedné strany komunikace
v Useku, kde v soucasné dobé chybi po obou stranach. [ID 25, ID 28].

a Veleslavinskd. V kfizovatce je nevhodny Uhel odbodeni (kdy nenf jind mozZnost, nez tento smér)
azaroven je kazdé rameno kfiZzovatky v jiné vyskové Urovni. [ID 35, ID 36] Konkrétnéji je
problematicky Usek popsén v kapitole Posouzeni usporadani kfizovatky.

Z mistniho Setfeniv terénu vyslo najevo, ze mnoho fidi¢d s mistni znalosti se této krizovatce vyhyba
a Usek objizdi ulici Nad Hradnim potokem a do ulice Veleslavinska se napojuji v jiné kfizovatce.

V ostatnich &astech posuzovaného Useku nebyl nalezen zadny deficit z oblasti smé&rového
a vySkového vedeni komunikace.

2.2.4 Posouzeni usporadani kfizovatky

Na posuzované komunikaci se nachdazi celkem 5 kfiZovatek, které byly predmétem bezpelnostnf

v v,

inspekce. Posuzovany byly z hlediska prljezdu vozidla i z hlediska pésich vazeb.

Kfizovatka s ulici Na Petfindch

Kfizovatka, kterd je zaroven zacdtkem posuzovaného Useku, je kfizenim ulice Na Petfinach a ulice
Pod Novym Lesem (obrazek 2.4, obrazek 2.5). Jedné se o stykovou kfizovatku, kdy jediny mozny
manévr je pravé odboceni z ulice na Petfindch ve sméru z centra do ulice Pod Novym lesem.
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Obrazek 2.4: Nevhodné provedené VDZ prechodu.

V kfiZovatce je Spatné proveden prechod pro chodce — délka prechodu je 11 metr{, prechodu chybf
prvky OOSPO a VDZ je Spatné provedené. V oblasti pfechodu pro chodce jsou sklopené obruby
pro snazsi pfistupnost OOSPO, ale jejich provedeni neni nejvhodné&jsi a bylo by vhodné pfi
navrhované prestavbé provést jejich obnovu.[ID 9, 1D 11]

V blizkosti kfizovatky se také nachazi prfechod pro chodce v ulici na Petfindch rozdéleny
tramvajovym télesem. V pfechodu chybi napis ,/POZOR TRAM!" a jedna z Car pfechodu neni zfetelné
viditelnd a bylo by vhodné ji obnovit. [ID 7, ID 8]

Navrhovanym fesenim je Uprava narozi kfizovatky — neni potfeba velkorysy Uhel odboceni
ve sméru, ze kterého 2adné vozidla nepfijizdé&ji. Tim dojde k zGZeni komunikace v oblasti pfechodu
pro chodce, ktery je mozné navrhnout v kratsi délce, nez je tomu v soucasné dobé. Zaroven tim
probéhne vyznaceni VDZ v nové poloze a prfechod bude proveden dle TP 133.

KFizovatka s ulicemi Novy lesik a StfeSovicka

Jednd se o odsazenou kfizovatku bez Upravy prednosti. Kfizovatka neni svym tvarem
samovysvétlujici. Tri jeji ramena jsou jednosmeérna, jedno rameno vede pouze smérem
do kfizovatky, dvé ramena pouze smérem z kfizovatky.

Kfizovatka zabird velkou plochu, proto je kanalizace kfiZovatky upravena docasnou stavebni
Upravou, kterd zamezuje piimému prdjezdu ulici Pod Nowm lesem (zobrazuje obrdzek 2.6
aobrédzek 2.7). Do¢asnou Upravu, kterou Ize na misté nalézt miniméainé od roku 2017 (na zédkladé

~

Panoramy Mapy.cz), by bylo vhodné proménit v §ir§i narozi, ¢imz vznikne bezpednd a trvald stavebn(
kanalizace kfizovatky. [ID 14] V oblasti chybi ndvaznost pé&sich vazeb [ID 15], jediny prechod
pro chodce se nachdzi v ulici Novy lesik, a i ten je nevhodné proveden — ukoncen na severni strané

v prostoru gardzi a zaroven je v pfechodu ukonceno nevhodné provedené cyklointegraéni opatrent
(mix prvkd piktogramového koridoru a vyhrazeného pruhu pro cyklisty), viz obrazek 2.8. [ID 13]
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V ndvrhu je predpoklddan piktogramovy koridor mimo oblast kfizovatky (mimo fegené Gzemi)
v ulici Novy lesik.

Obrazek 2.6: KfiZovatka s ulici Novy lesik.

Obrazek 2.7: Kfizovatkova plocha s do¢asnou stavebni Gpravou.
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Obrazek 2.8: Ukonceni cyklointegracniho opatieni v prostoru pfechodu pro chodce.

Do kfizovatky byly dodany pfechody pro chodce. V Zéné 30 neni nutné prechody pro chodce
zfizovat, ovéem vzhledem k tvaru kfizovatky bylo inspekénim tymem zvoleno vyznacit
predpokladany vyskyt chodcl. V soucasné dobé existujici pfechod pro chodce byl presunut déle
od kfiZzovatky, aby nebyl ukoncen v ploSe vjezdu do gardzi. Zaroven bylo navrzeno doplnénf
chodnikd o prvky pro OOSPO pred vstupem do této plochy. [ID 16, 1D 17]

KFizovatka s ulici Nad Zahradnictvim

Jednd se o stykovou kfizovatku, kterou zachycuje obrazek 2.9. Vzhledem k Uhlu kfizeni a vySkovému
vedeni ulice Nad Zahradnictvim je pro zlepseni rozhledu v kfiZzovatce umist&éno dopravni zrcadlo.
Chodnikova plocha na jedné strané komunikace je zde ukoncena bez navazujici pési vazby.
Po druhé strané komunikace je za kfizovatkou navazujici chodnikova plocha, p&si vazby nejsou
propojeny. Redenim by bylo navrzeni mista pro pfechazeni, se snizenim obrub a pfidadnim prvk(
OO0SPO. [ID 19]
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Obrazek 2.9: Plochy kiiZovatky s ulici Nad Zahradnictvim.

Kfizovatka s ulici Na Hradnim vodovodu

Kfizovatka s ulici Na Hradnim vodovodu je stykovd. Pfi pfijezdu rfeSenou ulici ve sméru k ulici
Veleslavinska se v komunikaci nachazi pevna prekdzka v podobé betonovych svodidel po obou
strandch umisténych v prostoru komunikace (obrazek 2.10). Jejich Gcelem je pravdépodobné
zamezeni parkovani v blizkosti kfiZzovatky, pfipadné maji slouzit jako prvek zklidnéni dopravy.
Umisténim v kfizovatce se vSak stavaji rizikem pro bezpecnost silni¢niho provozu, jelikoz jednak
nejsou viditelné oznaceny, jednak tvofi oblast zakrytého vyhledu, viz obrazek 2.11.

Zaroven jsou v kfizovatce nevhodné provedeny pé&si vazby — chodnik je lGzky, pési vazby nejsou
navazany, coz zobrazuje obrdzek 2.12. Pro chodnikové plochy byla navrZzena ndvaznost pomoci
mista pro prechdzeni s prvky pro OOSPO. Déle je v ndvrhu uvaZzovdno s pfesunem sloupu
elektrického vedeni a zejména s odstranénim betonovych svodidel (v jejich poloze bylo navrzeno
VDZ V 12c¢ ,Zakaz zastaveni*). [ID 30, ID 32]
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Obrazek 2.10: Kfizovatka s ulicif Na Hradnim vodovodu.

Obrazek 2.11: Svodidlo zakryvajici rozhledy v Obrazek 2.12: Nedostatecna sitka chodniku.
kfizovatce.

Kfizovatka s ulici Veleslavinska

Jednd se o vidlicovitou kfizovatku, ve které vznikd smérovym vedenim ulic nevhodny Uhel
odbocdeni. Z ulice Pod Novym lesem je nutné odbodit vievo do ulice Veleslavinska. Zaroven vznika
rozdilnou vySkovou Urovni ramen kfiZovatky nevhodny sklon odboceni, viz obrazek 2.13.
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Z hlediska pésich vazeb je kfizovatka naprosto nevyhovujici. Ulici Veleslavinskd vede pfi severnim
okraji koridor pro p&si oddéleny od silni¢ni dopravy balisety, ktery vede do kfizovatky a neni nijak
ukoncen (obréazek 2.14).

Zaroven je v oblasti kfiZovatky predpoklddan zvyseny pohyb nejzranitelnéjsich Gcastnikd silniéniho
provozu, protoze se v jeji bezprostfedni blizkosti nachazi budova matefské Skoly. V soucasné dobé
se pred jejim vstupem nachéazi velmi Uzké chodnikova plocha, oddélend od provozu na pozemni

komunikaci zdbradlim. [ID 38] Pési vazby nemaji v oblasti kfiZovatky ndvaznost, v celé oblasti chybf
prechody pro chodce.

Obrazek 2.13: Rozdilnd vyskova troven ramen kfizovatky.

15729



C¢vuT

Bezpecnostniinspekce Pod Novym lesem — Praha 6 Wé K612
&) ||FD

Obrazek 2.14: Kfizovatka s ulici Veleslavinska.

2.25 Posouzeni stavu vozovky a krajnic

Stav krytu vozovky je nevyhovujici a bylo by vhodné ho obnovit, stejné tak kryt chodnikovych ploch
a obruby, viz obrdzek 2.15. Povrch je v mnoha mistech ,zdplatovany”. [ID 3, ID 4, ID 5] V oblastech
vjezdl ke gardzim pro parkujici rezidenty jsou nevhodné snizené obruby (obrdzek 2.16) — néktefi
obyvatelé problém fesiriznymi podomacku vyrobenymifesenimi. Celkové povazuje inspekéni tym
za vhodné fesit vjezdy komplexné z hlediska rozhledl, sklopenych obrub a varovného péasu
v celém rfeSeném Uzemi. [ID 2, ID 6]
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Obréazek 2.15: Nevhodné provedené povrchy v celé Sifce uli¢niho prostoru.

Obréazek 2.16: Sklopené obruby u vjezd.

Na okrajich komunikace jsou patrné zdvady a poruchy, které patrné vznikly zvySenym zatizenim
od parkujicich vozidel, coz zachycuje obrazek 2.17.[ID 27] Vytvofenim chodnikovych ploch na okraji
komunikace bude zamezeno nelegdinimu parkovéani a na misté okraje vozovky se bude nachéazet
chodnikova plocha se zvysenou obrubou.
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Obrazek 2.17: Okraje vozovky s viditelnymi poruchami.

2.2.6 Posouzeni parkovacich a odstavnych stani

V celé posuzované oblasti plati zdnovou znackou upraveny zdkaz stdni. Parkovani je umoznéno
v oblastech vyznacenych vodorovnym dopravnim znalenim V 10g ,Omezené stani” neboli
systémem tzv. modrych zén vzdy po jedné strané komunikace. Pro nerezidenty je umoznéno
parkovdni max. po dobu 3 hod pfi hodinové sazbé 40 KE. Rodinnd zastavba v okoli komunikace
obvykle disponuje parkovdnim na soukromém pozemku.

Pfesto jsou v oblasti plochy vyuzivané k nelegdinimu parkovanivozidel, obvykle po okrajich vozovky
mimo vyznacend mista. [ID 22, ID 26] V prlbéhu inspekce byla zaznamendana parkujici vozidla
(obréazek 2.18) i plochy k tomuto mistu zjevné vyuzivané (obrdzek 2.19). V nékterych mistech by
bylo vhodnym feSenim vystavba chodniku propojujiciho stavajici plochy nebo navrh VDZ V 13a

7

,Sikmé rovnob&zné ¢ary" — tzv. dopravni stin.
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Obréazek 2.19: Plochy vyuzZivané k nelegdlnimu parkovani vozidel.

Vyznacena parkovaci mista nepredstavuji riziko, vyjma mista, kde se nachézi ,skok” v chodnikové
plose, obrubé a ndsledné i vodorovném dopravnim znacenim (obrdzek 2.20). [ID 29] V tomto mistu
neni mozné bezpelné parkovat vozidlo a bylo by vhodné vyplInit misto dopravnim stinem.
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Obrazek 2.20: Skok v parkovacim pruhu.

2.2.7 Posouzeni spravnosti uziti a provedeni dopravniho znaceni a pfislusenstvi komunikaci

Informativni zénova znacka 1Z 8a obsahuje u B 12 nadbyte¢nou dodatkovou tabulkou E 5 ,3,5 t",
kterd v kombinaci s B 12 nema Zadnou pfidanou hodnotu, inspekéni tym navrhuje odstranénf
dodatkové tabulky. [ID 10]

Mnoho znacek je poskozenych, ale stéle funkénich, i ty by bylo vhodné obménit. [ID 34] V kfizovatce
s ulicemi Novy lesik a StfeSovicka by bylo vhodné pro vétsi prehlednost posunout znac¢ku B 2, aby
byla zfejma jeji platnost. [ID 18]

V prostoru kfizovatky s ulici Veleslavinskd se na vozovce nachazi symboly dopravnich znacek
upozoriiujici na zénovou znacku a na pohyb déti (obrdzek 2.21). V8echny tyto znacky jsou jiz
opotfebované a pro jejich vétsi prehlednost by bylo vhodné je obnovit, v nékterych pfipadech
dochéazi zménou smérovosti k jejich nadbyte¢nosti a mize dojit k jejich odstranéni. [ID 33]
Vodorovné dopravni znaceni v celé délce ulice by taktéZ vyzadovalo obnovu. Vyznaceni
parkovacich mist VDZ V 10g ,Omezené stani”, tzv. modré zdény nejsou vsude zfetelné viditelné,
zaroven v nékterych mistech, kde jiz neplati, neni VDZ dostatecné odstranéno a situace mlze byt
pro fidi¢e matouci. [ID 1]
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Obrazek 2.21: Chybéjici SDZ.

V témér celém posuzovaném Useku chybi VDZ V 7a ,Pfechod pro chodce”, pokud se nachdzi, chybi
mu prvky OOSPO nebo neni vhodné proveden. VSechny pfipady jsou sepsany v Pfiloze & 1
a zakresleny v Priloze ¢. 3, celkem je navrzeno 5 novych i upravenych prechodl pro chodce a 5
novych mist pro pfechazeni. V zédnach s omezenou rychlosti 30 km/h neni nutné navrhovat
prechody pro chodce, pfesto se inspekéni tym domniva, Ze by bylo vhodné propojit dlilezité pési
vazby v kfizovatkach alespon mistem pro pfechdzeni. Konkrétni Upravy jsou sepsany v kapitole
Posouzeni usporadani kfizovatky u jednotlivych kfizovatek.

Dale bylo navrzeno doplnéni chybéjiciho malého kruhového polStare do jiz existujici fady.
[ID 24]

2.2.8 Posouzeni osvétleni

V celé délce posuzovaného Useku se nachdzi verejné osvétleni, véetné Useku mimo zastavbu.
Osvétleni je podrobnéji zhodnoceno v No&ni bezpednostni inspekci Pod Novym lesem (Praha 6).

2.2.9 Posouzeni existujicich pevnych piekazek a aplikaci prvki pasivni bezpeénosti

V kfiZzovatce s ulici Na Hradnim vodovodu se nachéazi betonova svodidla, pravdépodobné za cilem
zklidnéni dopravy nebo zamezeni parkovani vozidel v prostoru kfizovatky. [ID 31]

Jednd se o pomérné velkou a svym profilem i hire postfehnutelnou prekazku, kterd predstavuje
pfipadné nebezpedi pfi prljezdu kfiZovatkou bez Upravy rychlosti a sméru jizdy vozidla nebo
pfi horsich svételnych podminkach.

V kfiZovatce s ulici Veleslavinska se nachazi ndbéhova ¢ast svodidla. To mdze v jiz tak komplikované

kiizovatce zpUsobovat nebezpecné situace a bylo by vhodné ndbéhové dil svodidla odstranit.
[ID 37]
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2.2.10 Zhodnoceni bezpeénosti viech ucastniki silniéniho provozu a viditelnosti za riznych
podminek

Za zhorsené viditelnosti je problematickd absence prechodd pro chodce v oblasti kfizovatek
a pfinevhodném napojeni péSich vazeb. U vylsténi cest do komunikace je misty problematicka
zelen, kterou by bylo vhodné ofezat. Podrobnéjsi zavér z no&ni inspekce oblasti obsahuje Nocni
bezpecnostniinspekce Pod Novym lesem (Praha 6).

2.2.11 Posouzeni Zelezni¢nich pfejezdl

Komunikace nekfizi zddnou Zelezni¢ni trat a nenachazeji se na ni zddné zeleznicni prejezdy.

2.2.12 Posouzeni vlivu praci na komunikaci na bezpecnost provozu

Vzhledem k Sifce komunikace je pfi pracich na komunikaci nutno uzavfit ulici v celé Sifce.
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3 ZAVERY A DOPORUCENI

VSechny nalezené deficity a jejich navrhovand feSeni jsou sepsany v Pfiloze ¢ 1: Souhrnné tabulka
nalezenych deficitl. Pfiloha ¢. 3: Situace navrhovaného stavu ulice Pod Novwym lesem (Praha 6) je
zamé&fena zejména na zmény pro zvwyseni bezpecnosti v daném misté. Upravy, které jsou
navrhovany v celé délce ulice jsou zaznamenany pouze v této technické zpravé, Priloze €. 1 a Pfiloze
¢. 2. Mapa zobrazujici véechny dané lokace, kde se nachdzi nalezené deficity je vidét nize (obrazek
3.1).
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Obrézek 3.1: Mapa se 14 oblastmi kumulace problémovych mist (zdroj podkladové mapy: Atlas Prahy, ©
IPR PRAHA).

Hlavnim bodem navrhu je zména smeérovosti ulice mezi kfizovatkami s ulici Veleslavinska a s ulici
Na Hradnim vodovodu, respektive jeji zjednosmérnéni ve sméru od ulice Veleslavinskd
(pfi zachovani provozu cyklistd v obou smérech). V soucasné dobé ve sméru k ulici Veleslavinska
mnoho Fidi¢d touto Casti ulice neprojizdi a objizdi dany dsek ulici Na Hradnim vodovodu
aNad Hradnim potokem z dlvodu nevhodného odbocleni do ulice Veleslavinskd. Chodnik

na severni strané ulice byl rozsifen a byla zruSena vyhybna, kterd pfi jednosmérném provozu nenf
tfeba.

Pfesto, Zze v zéné 30 neni nutné navrhovat pfechody pro chodce, byly pro snazsi a bezpecnéjsi
pohyb pésich navrzeny prfechody pro chodce a mista pro prechazeni v ndvaznosti na chodnikové
plochy.

Celkem bylo nalezeno 38 deficitl, z toho 4 s vysokym rizikem, 9 se stfednim rizikem a 25 s nizkym
rizikem. Za prioritni povazuje inspekéni tym odstranéni deficitl s vysokym rizikem, u kterych byly
identifikovany vSechny Urovné slozitosti feSeni. Za nejvice nebezpecné je povazovana pevna
prekazka v podobé betonovych svodidel v prostoru kfizovatky, jejichZz odstranéni ma jednoduchou
Uroven slozitosti feseni.
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Odborné stanovisko lektorl k vhodnosti regulace provozu v posuzované lokalité Pod Novym lesem

V ndvaznosti na vystupy ze zpracovanych semestralnich praci a provedené bezpecnostniinspekce
(2 Bezpecnostniinspekce pozemnich komunikaci) se zodpovédni vyucujici na zakladé pozadavku
Méstské Casti Praha 6 samostatné zabyvali jesté otdzkou regulace prljezdné dopravy v rdmci
fesené lokality.

Podkladem pro Gvahy o moznostech regulace dopravy v pfedmétné lokalité bylo méfeni intenzit
dopravy provedené spolecnosti Eltodo a.s. ve dnech 7. 4. az 14. 4. 2025 pomoci statistického
(s¢itacino) radaru. Z vysledkd méreni vyplyva, Ze nejvyssi intenzita provozu nastava v ranni $picce
mezi 7:30a8:30 av odpolednispicce mezi 15:30 a 17:30. Vystupy ukazuji, Ze vyrazné pfevidda smeér
od ulice Na Petfindch do Veleslavinské (dle logickych Sirdich dopravnich vztahd a pfedpokladd).
Maximalni zjisténé mnozstvi prljezd{ ve sméru od Veleslavina cinilo 189 voz/den, v opac¢ném
sméru je maximum 1260 voz/den, tedy takika 7-ndsobek. Méfeni téz ukazalo rozloZzeni mnozstvi
dopravy v pribéhu dne. Zatimco smér od Veleslavina vykazuje relativné rovnomeérné zatizeni
kolem 12 voz/den, opacny smér vykresluje ranni a odpoledni dopravni spic¢ky, pficemz ta odpolednf
je nejen vyssi, ale téZ je rozloZzena do delsiho ¢asového Useku. Rozhodujici je tedy bezesporu smér
od ulice Na Petfindch do Veleslavina a z jeho hodnot vychéazi ndsledujici Gvahy.

Dalsim samostatnym relevantnim podkladem pro zpracovani tohoto odborného stanoviska byla
téZ anketa provedend dotéenou meéstskou d&asti'. VSechny tyto podklady lze konfrontovat
s kazdodenni dopravni situaci ve zkoumané lokalité a s pfihlédnutim ke konzultacim se zastupci
Odboru dopravy a zivotniho prostfedi UMC Praha 6 Ize v souhrnu konstatovat a doporuéit opatfenf
uvedené v zavéru textu.

Jak jiz bylo vy&e uvedeno, dle informaci UMC Praha 6, vyUstila diskuze mezi rezidenty a méstskou
¢asti Praha 6 v anketu, ve které bylo odhlasovano fyzické oddéleni (pfepazeni) komunikace, jez by
zachovévalo pouze pohyb pésich a cyklistl? Jelikoz jde o opatfeni veskrze razantni a ze své
podstaty platnéiv dobé, kdy dopravni problémy dand komunikace v zdsadé objektivné nevykazuje
(zejména v nocnich hodinadch a o vikendech), dospéli posuzovatelé k zavéru, ze bude vhodnéjsi
provoz regulovat méné restriktivnim zplsobem, ktery tézZ nebude omezovat prljezd slozek I1ZS,
co? se povaZzuje za vyznamné s prihlédnutim k blizkosti Ustfedni vojenské nemocnice, Vojenské

fakultni nemocnice Praha.

S ohledem na rozdily v intenzitdch jednotlivych smérd se jako vhodné feseni naskytd Casové
omezené zjednosmeérnéni urcitého Useku, avsak toto nelze principidlné doporucit, nebot by se
mohlo jednat o nezddouci zdroj nebezpeclnych kolizi3, soucasné by se jednalo téZ o omezeni
podstatné ¢asti mistnich rezidentl ve smyslu vlastni dopravni obsluhy. Proto Ize doporudit sice
ponékud striktnéjsi, avsak ndsobné bezpecnéjsivariantu s Usekem, kam bude zcela zakdzan vjezd
véech motorovych vozidel (jizda cyklistd samozifejmé nebude zdrojem dopravnich probléma).
Navrhovany ¢asovy rozsah platnosti pak vychdzi z grafu mérenim zjisténych hodinovych intenzit.
Posuzovateli se jevi jako pfijatelnd hodnota hodinovych intenzit 100 voz./hod.* Hodnota 100
voz./hod. byla dle grafu prfekroCena rdno mezi 8:00-9:00 hodinou, tedy pomérné kratce, odpoledne
pak mezi 14:00-18:00 hodinou. Posuzovatel tedy navrhuje casovy rozsah dopravniho omezenf

T Popis problematiky a vysledky ankety jsou vefejné dostupné zde: https:/lepsi6.cz/podnovymlesem/
2A byt nikoliv cilené, tak i motocyklu, kterym se podafi projet vynechanym prostorem.

3y pfipadé neopravnéného vjezdu vozidla v protisméru v dobé regulace by fidi€ v povoleném sméru takovou situaci
nepfedpokladal a protijedouci vozidlo tak neocekaval.

4 Samoziejmé tato je Fadové vyssi, nez by odpovidalo vyznamu komunikace, nicméné prioritou je alespori zmirnit rizika mijeni
protijedoucich vozidel a zarover neomezovat obecné uzivani komunikace nadmérné.
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stanovit Po-Pa 14:00-18:00 hodin, ranni §pi¢ku (8:00-9:00 hodin) ponechavé na Gvaze objednatele

studie, avSak z hlediska srozumitelnosti opatfeni (resp. dopravniho znaceni) se doporuduje

regulovat pouze odpoledni casovy Usek. V pfipadé zjisténi zmény dopravniho chovani Ize
samozfejmé Casovy Usek ndsledné upravit.

Zakaz prljezdu motorovych vozidel bez cile v ulici Pod Novym lesem v uvedené cCasové relaci Ize
odUvodnit pfedevsim mistnimi specifiky. Ulice Pod Novym lesem se nachdzi v rdmci stabilizované
rezidencni zdstavby méstské ¢asti Praha 6 a slouzit by méla primarné toliko pro pfistup k rodinnym
domUm situovanym v lokalité, pésimu pohybu obyvatel a mistni dopravni obsluze. Tato mistnf{
komunikace Ill. tfidy je mistni obsluznd a neni urcena pro tranzitni dopravni vztahy. Pfesto se
v poslednich mnoha letech stala velmi vyhleddvanou zkratkou pro fidi¢e projizdéjici meazi
patefnimi komunikacemi, ¢imz dochdzi k jejimu nepfimérenému zatiZzeni motorovou dopravou,
ato zcela bez vazby nejen na cile v daném Uzemi, ale téZ na cile v Uzemich navazujicich (katastr
Veleslavin a Vokovice). Zadkladnim ddvodem pro doporuceni mistni Gpravy provozu na pfedmétné
pozemni komunikaci je zvyseni bezpelnosti silni¢niho provozu, a to zejména z nasledujicich
ddvod:

1. Ohrozeni nejzranitelnéjsich Gcastnikd silni¢niho provozu. Predmétna ulice Pod Novym lesem
nema oddélené chodniky, komunikace je misty Uzka a pohyb vozidel se odehrava v pfimé
blizkosti chodcd (v¢etné déti a seniord). Zvy$end intenzita a rychlost vozidel projizdéjicich
bez cile v dané lokalité vyznamné zvySuje riziko kolizi.

2. Nevhodnd technickd infrastruktura pro tranzitni provoz. Posuzované ulice v lokalité jsou
ve vétsiné Useku jednopruhové s omezenymi vyhybnami, nedostate¢nym rozhledem
a v zastavéné Casti s ¢astym stdnim vozidel. Komunikace nejsou konstruovadny na vétsi objem
dopravy a de facto ani na obousmeérny prdjezd vozidel, kterd lokalitou pouze projizdéji.
V dUsledku toho se ¢asto vozidla nelegdliné pohybuji i na chodnikovych plochéch (viz obrazek
3.2a obrézek 3.3).
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Obrazek 3.2: Ukdazka protipravniho vyuzivani Obrazek 3.3: Ukézka protipravniho vyuzivani
chodnikovych ploch pfi liniové vedeném prijezdu chodnikovych ploch pfi liniové vedeném priijezdu
— pohled 1. — pohled 2.

3. Cetnost rizikovych situaci a stiZnosti obyvatel. Dle podnétd mistnich rezidentd doché&zf
opakované k nebezpecnym situacim, zejména v odpolednich hodindch. Mistni obyvatelé
opakované upozoriuji na narlst nehodovych situaci,, nadmérny hluk a exhalace.

4. Eliminace specifického negativniho plsobeni projizdéjicich vozidel taxisluzby (zejména
vrelaci na Leti$té Vaclava Havla) ve spojitosti s problematikou neznalosti mistniho prostfed;,
specifik provozu, nebezpelného chovani, nerespektovani predpisG a prilis Gzké vazby
na sledovani navigace.

Doporucuje se provést ve zkuSebnim provozu regulaci prljezdu motorové dopravy v ulici
Pod Novym lesem a navazujicich komunikacnich tazich nasledujicim zplsobem:

V Useku s extravildnovym charakterem, tedy v mistech pfiblizné za objektem ¢.p. 170/74 ve sméru
z centra, vytvofit pomoci dopravniho zafizeni obousmérné Udsek vozovky cca 60 m
v jednopruhovém obousmeérném usporfadani tak, aby zde byl proveden samostatny bezpedlny
prostor pro chodce oddéleny pomoci flexisloupkd a vodorovného dopravniho znaceni ¢. V 4 Vodici
¢ara". Predmeétny Usek se doporucuje regulovat nejen omezenim kapacity prljezdnosti z hlediska
prljezdniho profilu, ale téz se doporucuje provést Uplné zamezeni prljezdu motorovych vozidel
v obou smeérech svislym dopravnim znacenim ¢. B 11 ,Zakaz vjezdu vSech motorovych vozidel”
v zajmu vytvotreni pfiznivych podminek pro nemotorovou dopravu, pro dopravni zklidnéni, jakoz i
pro ochranu Zivotniho prostfedi. Vyloucit provoz motorovych vozidel se doporucuje pouze
v urcitém casovém Useku, zkusebné v dobé od 14:00 do 18:00 hodin, za pomoci dodatkové tabulky
¢.E 13 ,0d 14:00 do 18:00 hod". Tento ¢asovy Usek se doporucuje zejména z toho dlvodu, Ze se
jednd o odpolednf $pic¢ku, ve které je prljezdnd doprava pro mistni rezidenty nejvice nezddouci
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a problematickd, a to z pohledu jeji vysoké koncentrace ve vazbé na pfitomnost rezidentd v misté

bydligte.

V Praze dne 10. 5. 2025

Inspekéni tym
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Ptiloha €. 1: Souhrnna tabulka nalezenych deficitl - na konci tohoto dokumentu
Ptiloha €. 2: Fotografie z provedené bezpecnostni inspekce
Ptiloha €. 3: Situace navrhovaného stavu ulice Pod Novym lesem (Praha 6)
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ID | Oblast Popis deficitu Ur:o.v en Reseni SIVOZVItO?t
rizika reseni
Obnova VDZ (V 10g
1 0 ,Omezené stani” - tzv. Nizka Obnova VDZ Jednoduché
modré zény)
Nevhodné provedené vy
2 0 sklopené obruby Nizka Obnova oPrub vpatricnem Administrativni
. . L e provedeni
u jednotlivych vjezd
Nevyhovuijici stav krytu "y Obnova krytu - -
3 0 chodnikovych ploch Nizka chodnikovych ploch Administrativni
4 0 Nevyhovujici stav krytu Nizka Obnova krytu vozovky Administrativni
vozovky
5 0 Nevyhovuijici stav obrub Nizka Obnova obrub Administrativni
Chyb&iici varovné bas Obnova obrub v patficném
6 0 N sTdoJ envich obrui y Stfedni | provedenivé. doplnéni Administrativni
peny prvkd pro OOSPO
7 1 Sgybe”c'VDzF”eChOd“ Nizkd | ObnovaVDZ Jednoduché
Chybéjici napis 'POZOR iy . - .
8 1 TRAM! Nizka Doplnéni VDZ Administrativni
o , Uprava poloméru narozi
9 2 Neadevkvatne provedené Nizka a prechod pro chodce Jednoduché
VDZ prechodu .
v upravené poloze
10 2 N’esarn’ovysyetlupa Nizka Zména zénové znacky Jednoduché
z6nova znacka
o Uprava poloméru narozi
11 2 thbejm prvky OOSPO Vysokd | a prechod pro chodce Administrativni
prechodu .
v upravené poloze
Chybéjici pésivazba
12 3 u cesty Ustici do Stfedni | Navrh mista pro pfechdzeni | Administrativni
komunikace
. . Navrh piktogramového
Nevh
13 4 ev F)dne ptoyedenve , Nizka koridoru mimo reSené Jednoduché
cyklointegracni opatfeni . .
Uzemi
14 4 Doca§ne resen Nizka Stavebni Upravy kfizovatky | Administrativni
kanalizace kfiZzovatky
15 4 | Chybgjici p&&i vazby Nizka | Navrhprechoddpro Administrativni
chodce
16 4 Chybe”c.l prv,IS\,/ OOSPO Stfedni | Doplnéni prvkd OOSPO Administrativni
v oblasti garazi
Nevhodné ukonceni
DZ da é
17 4 prechodu pro chodce Stredni !?:;un VDZ ddle po sméru Administrativni
v prostoru garazi Jizcy
18 4 :;vhodne umisténa Sbz Stfedni | Posun SDZ Administrativni
19 5 Chybéjici pési vazby Nizka Navrh mista pro pfechdzeni | Administrativni
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ID | Oblast Popis deficitu Ur:o.v en Reseni SIVOZVItO?t
rizika reseni
Chybéjici pésivazba
20 6 u cesty Ustici do Nizka Navrh mista pro pfechdzeni | Administrativni
komunikace
21| 6§ |Zelenbranicive Stiedni | OFez zelend Jednoduché
viditelnosti chodcu
22 7 Plocha vyuzivana . . | Nizka Navrh \{I?ZIVV113a Sikmée Administrativni
k nelegalnimu parkovani rovnobézné cary
Nenavazujici pésivazba Navrh mista pro pfechazeni
23 8 u cesty Ustici do Nizka P .vpv Administrativni
. a posun schodisté
komunikace
22 9 Chybéjici ca§t| Nizka Dop!nenl Chybe’JICICh | Jednoduché
zpomalovaciho prvku malych kruhovych polstari
-y oW Navrh chodnik
Chybéjici chodnikové s avr .C.,O,dm u’ o . L
25 9 loch Nizka propojujiciho stavajici Administrativni
plochy chodnikové plochy
Navrh chodniku
26 9 Nelegdlni parkovani Nizka propojujiciho stavajici Administrativni
chodnikové plochy
Navrh chodniku
27 9 Vymoly v krajnici Stfedni | propojujiciho stavajici Administrativni
chodnikové plochy
Nedostatecni Sitka s Navrh‘d‘\’o,dmku, o -y
28 10 o Nizka propojujiciho stavajici Slozité
chodnikovych ploch o
chodnikové plochy
29 11 Skokv ob’ru,be Stfedni | Navrh dopravniho stinu Administrativni
a parkovani
30 12 Uzky prthchfm proflll Nizka Odstraner,n,pevne prekazky Jednoduché
v zakoncéeni chodniku a stavebni Uprava narozi
31 12 Pe\f.nva prekazka Vysoka | Odstranénipevné prekazky | Jednoduché
v kfizovatce
32 13 Chybéjici pési vazba Nizka Navrh mista pro pfechdzeni | Administrativni
33 14 SJpotrvebgqe a t,UdIZ Nizka Odsvtranen!, Zf”e”a Administrativni
Spatné viditelné VDZ smérovosti ulice
34 14 Ponicena znacka A 12 Nizka Dervnontaz,. zmena Administrativni
smérovosti ulice
35 14 Sklon v odboceni Nizka Zména smérovosti ulice Administrativni
36 14 Nevhodny Uhel odboceni | Stfedni | Zména smérovosti ulice Administrativni
37 14 Nabéhova ¢ast svodidla Vysokd | Odstranénipevné prekazky | Administrativni
Nedostatecné Siroky . | Rozsifeni chodnikové -y
38 141 chodnik v okoli M$ Vysokd plochy Slozité
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