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K612

se zaméfenim na komunikaéni tahy nejvice zatiZzené prdjezdnou dopravou FD

Analyzy a bezpecnostniinspekce lokality Maly Bfevnov v Praze 6 % CvVuT

1. ZADANI A POPIS LOKALITY

Pfedmétem dila je zpracovani dopravni bezpednostni inspekce pozemnich komunikaci (déle jiz

LBIPK") a ndvrh zmény organizace pro sniZzenf dopravni z&téZe ve vybrané lokalité ve sledované

oblasti a zvy$eni Grovné bezpeénosti dopravy na tzemi MC Praha 6.

Sledovand dopravni sit je tvofena nékolika mistnimi komunikacemi rozdilné tridy. Jednd se
prevédzné o komunikace v okoli Bilé Hory a obory Hvézda. Nadfazenou komunikaci tvori ulice
Karlovarska, resp. Bélohorskd, kterd tvori spojnici méstské ¢asti a Sirsiho okoli s Prazskym okruhem
DO a délnici D6. Komunikace je zalsténa do MUK, kde je taktéZ napojena na Usek silnice 1/6J pies
Hostivice a Jenel. Dopravni obsluha je doplnéna také o tramvajovou dopravu, kdy se zde nachéazi

tramvajové to¢na Bild Hora.

Oblast je tvorena prevdzné nizkou zastavbou s rodinnymi domky. Nachézi se zde také 4 Skolskd
zarizeni, domov déti a mladdeze, domov pro seniory, cirkevni objekty a sportovni zafizeni. Mezi
dominanty Uzemi Ize bezpochyby zarfadit paméatnik Bitvy na Bilé Hore a KlaSter benediktinek.

s vz

V jihovychodni ¢asti se nachdzi supermarket Kaufland.

Obr. 1: Sledované sit komunikaci v oblasti Maly Bievnov, MC Praha 6 '

! podkladovéd mapa © OpenStreetMap (<http://www.openstreetmap.org>)
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Analyzy a bezpecnostniinspekce lokality Maly Bfevnov v Praze 6 CvuT

se zaméfenim na komunikaéni tahy nejvice zatiZzené prljezdnou dopravou ED

2. SLEDOVANA DOPRAVNI SIT

Tabulka 1 uvadi prehledné jednotlivé sledované mistni komunikace a zakladni informace o nich.
Komunikace uvnitf sledované oblasti se nachézi v Zéné 30. Zfizeni Zény 30 je jednim z krokd ke
zklidnéni dopravy na mistnich komunikaci. Druhym predpokladem je adekvéatni ndvrh fyzickych
prvkd, které budou nutit vozidla upravit rychlost. Jednd se napt o zvySeni kfiZzovatkové plochy,
zpomalovaci prahy, vysazend narozi kfizovatek, stfidavé parkovaci stédni v ulicich atd. Je to jeden ze
zékladnich pfedpokladl, ktery by mél byt spinén, aby bylo docileno kyZzené efektu zpomaleni
vozidel.

Podstatné je zde uvést rozdil mezi Zénou 30 (I1Z 8a) a Obytnou zdénou (IZ 5a) z pohledu jejich
usporadani. Pro Zénu 30 plati, Ze je mozné zachovat chodniky podél vozovky, dale je také mozné
zridit pravé vyse zminénd opatreni zklidnujici dopravu ¢i upravit sitky jizdnich pruh(. Zfizeni Obytné
zdny by se mélo vazatis prestavbou komunikace v celé jeji Sifi na stejnou vySkovou Uroven. Stejné
tak je podstatndizména v chovanifidicd viaci chodclim. V Obytné zéné nesmi fidi¢ chodce ohrozit
a musi vici nim dbat zvy$ené opatrnosti, zejména z toho dlvodu, Ze chodci a déti mohou vyuzivat
komunikaci v celé jeji Sifi. Kdezto v Zéné 30 je Zadouci opatrny zplsob jizdy, jelikoZz chodci musi

vyuzivat chodnik, ale mohou prechézet kdekoliv.?

Tabulka 1 - Sledovana sit mistnich komunikaci

ID Komunikace | Nazev Délka [m] | Dopravni rezim
1 K Mohyle 185 Zbéna 30
2 Repska 407 Z6na 30
3 Zli¢inska 465 Zéna 30
4 Thurnova 587 Zbéna 30
5 Falcka 172 Zéna 30
6 Slezand 482 Zéna 30
7 Alej Ceskych exulantd 157 Zéna 30
8 Chrastanska 397 Zéna 30
9 Na Bfevnovské plani 668 Zbéna 30
10 Nad Manovkou 480 Zéna 30
11 Kralupska 595 Zbéna 30
12 Jinocanska 620 Zbéna 30
13 Pozderska 166 Zéna 30
14 Za Oborou 477 Zbéna 30
15 Ve Visfiovce 296 Zéna 30
16 Moravand 756 Zbéna 30
17 Cistovické 396 Zéna 30

2 TP 132 — Z&sady zklidfovani dopravy na pozemnich komunikacich v obcich
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3. BEZPECNOSTNI INSPEKCE

3.1 Metodika

Bezpeclnostniinspekce byla provedena v souladu se schvédlenou metodikou 3 pro provddéni Bl PK

v Eeském prostiedi, podle ustanoveni § 7a vyhl&sky MDCR & 104/1997 Sb.*v platném znéni a podle

poznatkld z domaci i zahraniéni odborné literatury.

Pro vyhodnoceni Bl PK v konkrétni lokalité je tfeba nejprve definovat rizikova kritéria a pfiradit jim

védhy podle dllezZitosti. Inspekéni tym méa moznost identifikovand rizika ohodnotit dle jejich

zdvaznosti tfemi Urovnémi: nizkou, stfedni a vysokou. Ohodnoceni rizika usnadnuje objednavateli

inspekce stanoveni priorit pfi rozhodovéani o tom, jestli a jaké dopravné-bezpelnostni zavady resit,

pfipadné v jakém poradi. Inspekéni tym stanovuje zdvaznost rizika na zdkladé své kvalifikace

a zkuSenosti. Charakteristiky jednotlivych Urovni rizika jsou stru¢né uvedeny v Tabulka 2.

Tabulka 2 - ZdvaZnost rizika a jeho charakteristika 3

Urovenr rizika

charakteristika

vysoké riziko

Pri neodstranéni rizika existuje znacnd pravdépodobnost vzniku dopravnich
nehod s osobnimi ndsledky. Inspekéni tym povazuje jeho odstranéni
za prioritni a nezbytné.

stfedni riziko

Riziko ma vliv na vznik nehod s osobnimi nsledky. Inspekéni tym povazuje jeho
odstranéni za dllezité.

nizké riziko

Riziko mé& vliv na vznik koliznich situaci, popfipadé zvysuje subjektivni riziko
(snizuje pocit bezpe&i) G¢astnikd silni¢niho provozu. Vznik nehod s osobnimi
ndsledky je velmi malo pravdépodobny.

PFi

vyhodnoceni Bl PK je mira rizika stanovena na zdkladé néasledujicich kritérif:
rozhledové poméry (zakryti dopravnimi znackami, parkujicimi vozidly, zeleni, reklamou apod.);

dopravni znaceni (véetné souladu vodorovného dopravniho znaceni a svislého dopravniho

znacenf);
+ rozlehlost kfiZzovatky (psychologickd prednost);

+ bezpedné napojeni prilehlych pozemkd:

+ nebezpedné stavebni prvky (tangencidlni prdjezdy okruznimi kfiZzovatkami, pocet fadicich

pruh@ na vjezdu nesouhlasi s po¢tem jizdnich pruhl na vyjezdu apod.);

+ bezpednost pohybu ostatnich Gc¢astnikd silni¢niho provozu v okoli kfizovatky (pfechody

pro chodce, mista pro pfechazenf, pfejezdy pro cyklisty atd.).

3 Bezpelnostniinspekce pozemnich komunikaci — Metodika provadéni; CDV, 2013

4 Vyhldska MDCR €. 104/1997 Sb., kterou se provédi zdkon o pozemnich komunikacich, v platném zné&nf
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Analyzy a bezpecnostniinspekce lokality Maly Bfevnov v Praze 6 CvuT

se zaméfenim na komunikaéni tahy nejvice zatiZzené prljezdnou dopravou ED

Pri kalkulaci miry rizikovosti jednotlivych dopravné-bezpelnostnich deficitl byl zohlednén také
Jidsky faktor”. Tento pojem zohledfiuje proménlivost a specificnost lidské povahy. Podle definice
se jednd o odvozeny termin pro psychologické a fyziologické pochody, které mohou byt
identifikovany jako prispivajici k provoznim chybdm pfi fizeni stroji a vozidel. ®

Ke zjisténym zdvadam jsou doplnény obecné navrhy pro jejich odstranéni &i zmirnéni. Navrhy

sanadnich Uprav je mozné stru¢né kategorizovat podle sloZitosti feSeni (Tabulka 3).

Tabulka 3 - Kategorizace navrhovanych feseni podie ndro¢nosti®

naro¢nost navrhovaného feseni charakteristika

Finan¢né a &asov® narofné tedeni (napf stavebni Upravy), které zahrnuje

slozité feseni . . . , : .
projednavaci a schvalovaci procesy, tvorbu projektové dokumentace apod.

Regeni vyzadujici komplexni administrativni procesy — napf zfizeni nového

administrativni feseni p . ) .
dopravniho znaceninebo drobné stavebni upravy.

Snadno a rychle proveditelné teSeni - napf. profezédni vegetace zakryvajici

jednoduché rfeseni . N ST . L2
dopravni znacku nebo obnova existujiciho dopravniho znaceni.

3.2 Inspekéni prohlidka

Inspekéni prohlidka, formou pochizky, sledované sité byla provedena ve stfedu 15.04.2026. Pri
provadéni inspekce byla pofizena fotodokumentace a provedena nezbytnd orientacni méreni.

Popis jednotlivych zjisténych dopravné-bezpelnostnich zdvad je uveden v pfiloze P1.
3.2.1 Zjisténé dopravné-bezpecnostni zavady

Pfi bezpelnostni inspekci bylo zjisténo celkem 31 dopravné-bezpednostnich zavad:

* DBZ s nizkou mirou rizika 27x
. 4x
« DBZ s vysokou mirou rizika Ox

Zjisténé dopravné-bezpedlnostni zdvady jsou rozdéleny do péti kategorif:
+ pfistupové podminky pro chodce;
« prfechod pro chodce;
+ autobusova zastavka;
+ parkovisté/sjezd;
 kfiZovatky;

+ mezikfizovatkové Useky.

> The Handbook of Road Safety Measures; Elvik R. & Vaa T, 2004
Bezpelnostni inspekce pozemnich komunikaci — metodika provadéni; CDV, 2013
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3.2.2 Pristupové podminky pro chodce

Pri bezpecnostni inspekci byly v kategorii ,Pfistupové podminky pro chodce” zjistény celkem
4 dopravné-bezpelnostni zavady. Lokalizace pfislusnych DBZ je uvedena na - Lokalizace DBZ v

kategorii ,PFfistupové podminky pro chodce"Obrazek 1.

Nejcastéji opakujicim se deficitem v rdmci této kategorie je neadekvatné vyvyseny chodnik vaci
vozovce (A3, A4, A31). Jednd se o deficit, ktery je ze své podstaty liniovy a mé vliv na subjektivn{
pocit bezpedi chodcl na chodniku. Také znemoZiuje, resp. znepfijemnuje moZnost vozidel
parkovat na plochdch pro pohyb pésich. Déle byla identifkovdna absence p&si infrastruktury (A6).
Ta nuti chodce vyuzivat vozovku pro jejich pohyb, coz sniZuje pocit bezpedli a je vrozporu

s doporucenimi pro zfizovani Zény 30.

( o ": ;:.‘Legmda

. entifkované deficty d trowné rzka
U Celkem 4 deficty
. ONiki-4
O stedni - 0
@ Vysoka -0

Obrézek 1 - Lokalizace DBZ v kategorii ,PFistupové podminky pro chodce"”

7 podkladovd mapa © OpenStreetMap (<http://www.openstreetmap.org>)
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se zameérfenim na komunikacni tahy nejvice zatizené prljezdnou dopravou FD

3.2.3 Prechod pro chodce

Pfi bezpeclnostni inspekci byly v kategorii ,Pfechod pro chodce” zjiStény celkem 2 dopravné-
bezpelnostni zavady. Lokalizace pfislusnych DBZ je uvedena na Obrdzek 2. Tyto dva deficity

se nachézeji mimo fedené Gzemi v rdmci MC Praha 17, nicméné zpracovatel povazuje za vhodné

na né prostrednictvim této Bl poukézat.

Nejrizikovéji byl ohodnocen pfechod pro chodce u kfizovatky ulic Cistovickd x U Borovi¢ek (A25).
Hlavni deficit byl shleddn v délce prechodu a v neadekvéatnich rozhledovych pomérech. Omezené
rozhledové pomeéry byly shledédny na jiznim prechodu v ulici U Borovicek. Velkou roli zde hraje
narozi kiizovatky a pfilehly plot. Za zminku také stoji neadekvéatni provedeni prvkd pro OOSPO,

konkrétné jejich barevné zvyraznéni vici okolni dlazbé. DalSim deficitem byl nevhodny stav VDZ
(A28), které je uz znacné& opotfebené.

~ T
Sy

\ 'lkgldemﬂkwané deficity dle Grovné rizika
-mgwum 2 deficity

© Nizkd - 1
O stredni - 1

iy 3 \\ \

\Qh N

i L T S

Obrézek 2 - Lokalizace DBZ v kategorii ,Pfechod pro chodce”®

8 podkladovd mapa © OpenStreetMap (<http://www.openstreetmap.org>)

8/25




Analyzy a bezpecnostniinspekce lokality Maly Bfevnov v Praze 6 % CvVuT K612

se zaméfenim na komunikaéni tahy nejvice zatiZzené prdjezdnou dopravou FD

3.2.4 Kfizovatky

Pri bezpeclnostni inspekci byly v kategorii ,Kfizovatky” zjiStény celkem 4 dopravné-bezpelnostni

z&vady. Lokalizace pfislusnych DBZ je uvedena na Obrazek 3.

Primarnim deficitem, ktery byl v rdmci této kategorie shledan je rozlehlost kfizovatek (A18, A21).
Stim se poji vétSinou i dalsi navazujici deficity, jako napt. neadekvatni usmérnéni dopravy, kdy
vozidla v kfizovatce nemaji jasné definované trajektorie a mizZe dochézet k chaotickému prdjezdu
vozidel skrze kfiZzovatky. Stejné tak se s tim vadZou i pfipadné skoronehody. Dalsimi deficity, které

byly nalezeny jsou neadekvatni rozhledové poméry (A30) a nevyhovujici Ghel kiizeni (A19).

lentifikované deficity dle Grovné rizika

. Celkem 4 deficty
: O Nizké - 2

O Stredni -2

@ Vysokd - 0

Obrazek 3 - Lokalizace DBZ v kategorii ,KfiZovatky" 9

° podkladovd mapa © OpenStreetMap (<http://www.openstreetmap.org>)
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K612

se zaméfenim na komunikaéni tahy nejvice zatiZzené prdjezdnou dopravou FD

Analyzy a bezpecnostniinspekce lokality Maly Bfevnov v Praze 6 % CvVuT

3.2.5 Autobusova zastavka

Pfi bezpeclnostni inspekci byla v kategorii ,Autobusové zastdvka" zjisténa celkem 1 dopravné-

bezpelnostni zadvada. Lokalizace pfislusné DBZ je uvedena na Obrazek 4.

Ve sledované oblasti se nachdzi pouze jedna autobusovéd zastdvka v blizkosti tocny tramvaji.
Zastdvka se nachdzi vjizdnim pruhu. Zejména nevhodné je umisténi za kfiZzovatkou, kdy fidic
nemusi poditat se stanicujicim autobusem. Déle také miZe zastdvka v jizdnim pruhu vyvoldvat
riziko v podobé zpomaleni provozu a nezddouciho objizdéni autobusu bez ndlezitého rozhledu.
Mimo jiné byla shleddnarizikaiv podobé nedostatecné vyvySené nastupni hrany, kterd znemoznuje

bezbariérovy nastup. Dalsim deficitem byla celkové absence VDZ 11a.

Obrézek 4 - Lokalizace DBZ v kategorii ,Autobusovd zastdvka"'®

10 podkladovd mapa © OpenStreetMap (<http://www.openstreetmap.orgs)
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K612

se zaméfenim na komunikaéni tahy nejvice zatiZzené prdjezdnou dopravou FD

Analyzy a bezpecnostniinspekce lokality Maly Bfevnov v Praze 6 % CvVuT

3.2.6 Mezikfizovatkové lGseky

Pri bezpecnostni inspekci bylo v kategorii ,MezikfiZovatkové Useky" zjisténo celkem 11 dopravné-

bezpeclnostnich zdvad. Lokalizace pfislusnych DBZ je uvedena na Obrdzek 5.

Primarnim deficitem v této kategorii byl nevyhovujici stav SDZ. Zejména se jednd o zakryté SDZ
zeleni (A10,A11,A12, A24), dédle také i o vybledlé SDZ (A2, A14). Opakujicim se deficitem bylo taktéz
znedisténé, resp. poskozené SDZ (A13, A16, A27, A29) a vyvracené SDZ (A20, A29). Déle byl shledéan
jeden deficit z kategorie neadekvatniho provedeni SDZ, kdy bylo instalovdano SDZ v neadekvatni

velikosti (A14).

N\ Identifikované deficity dle Grovné rizika
-.ﬁ'.‘%‘acdkemuddldm
. O Nizka-11
O stredni - 0
@ Vysoka - 0

Obrézek 5 - Lokalizace DBZ v kategorii ,MezikfiZovatkové tiseky"!’

” podkladovd mapa © OpenStreetMap (<http://www.openstreetmap.orgs)
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Analyzy a bezpelnostniinspekce lokality Maly Bfevnov v Praze 6 % CvVuT K612

se zaméfenim na komunikaéni tahy nejvice zatiZzené prdjezdnou dopravou FD

3.2.7 Parkovisté a sjezdy

Pri bezpelnostni inspekci bylo v kategorii ,Parkovisté a sjezdy” zjiSténo celkem 9 dopravné-

bezpeclnostnich zdvad. Lokalizace pfislusnych DBZ je uvedena na Obrdzek 6.

V kategorii Parkovisté byl shleddno celkem 8 zdavad, kdy nejcastéji opakujicim se deficitem je
nevyznaceni parkovacich stani. Opét se jednd o liniovy deficit. V kategorii Sjezd byla shledédna

pouze jedna zdvada tykajici se absence SDZ B 24a v misté odboceni (A15).

S Identifkované deficty de drovné rizika
S Cekem 9 cefct)
> O Nz - 9
O Stredni -0

@ Vysoké - 0

Obrézek 6 - Lokalizace DBZ v kategorii ,Parkovisté a sjezdy"'?

12 podkladovd mapa © OpenStreetMap (<http://www.openstreetmap.orgs)
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Analyzy a bezpecnostniinspekce lokality Maly Bfevnov v Praze 6 % CvVuT K612

se zaméfenim na komunikaéni tahy nejvice zatiZzené prdjezdnou dopravou FD

3.2.8 Dopravné-bezpecnostni zavady k primarnimu feseni

Pri bezpeclnostni inspekci bylo zjisténo celkem 31 dopravné-bezpecnostnich zdvad ve 2 stupnich
rizikovosti. Lokalizace zjisténych zdvad je uvedena na Obrdzek 7. Podrobny popis zjisténych zdvad

je uveden v pfiloze P1.

B
a
 Identifikované deficiy dle trovn rizika

g

o #‘
LN, A

Obrézek 7 - Lokalizace dopravné-bezpednostnich zdvad zjisténych pfi bezpe&nostni inspekci’

Z&vady se stfedni mirou rizika nejsou v souladu s celospoleensky pfijatelnou Grovni bezpednosti

dopravniho prostfedi a jejich odstranéni by mélo byt ddlezité.

Pfehled dopravné-bezpecnostnich zdvad k primérnimu feSeni je uveden v Tabulka 4.

Tabulka 4 - Kritické dopravné-bezpeclnostni zavady k primdrnimu feSeni

katgg;rie DlE?Z navrzend opatfenf

Autobusové zastdvka 1 ¢ Vytvorenibezpeného stadnipro VHD
KFizovatka 19 e Stavebni Uprava kfiZzovatky, v¢. dopravniho znacenf

Prechod pro chodce 25 * Vytvofeni adekvatnich podminek pro p&sf dle CSN 73 6110/Z1
KFizovatka 30 e Stavebni Uprava kfiZzovatky, v¢. dopravniho znacenf

13 podkladovd mapa © OpenStreetMap (<http://www.openstreetmap.orgs)
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4. NOCNIi BEZPECNOSTNI INSPEKCE

4.1 Metodika

Noéni Bl PK je zaméfena na rozbor svételnych podminek (osvétlenost, jasové poméry) v dopravnim

prostoru a jeho bezprostfednim okoli. Déle je zamé&fena na viditelnost chodcd, VDZ a SDZ. Uroven

rozpoznatelnosti je hodnocena sémanticky, a to zrakem auditora bezpecnosti PK — okometrie.

Definovanou stupnici okometrie, tedy subjektivni zhodnoceni dopravniho prostoru zrakem

auditora bezpednosti PK, zobrazuje Tabulka 5. Nize uvedeny popis odpovidad objektim, které se

nachdzi ve vzdélenosti 60 m od pozorovatele.

Tabulka 5 - Rozlisitelnost dopravniho prostoru a popis rozlisitelnosti pfekdZek na vozovce

Rozlisitelnost
dopravniho prostoru

Popis rozliSitelnosti prekazek na vozovce

jasné zretelné

100% den

Rozlisitelnost vdech prvkd na PK, véetné okoli. jasné a zfetelné viditelné SDZ a VDZ,
véetné chodcd. Jsou rozlisitelné zadkladni barvy Cervend, zelend, modrd a zlutd.
Plati jen pro denni vidéni dohledu pozorovatele do 60 m.

jasné zretelné

Rozlisitelnost vdech prvkd na PK, véetné okoli. Zfetelné viditelné SDZ a VDZ, véetné
chodcU. Jsou rozlisitelné zdkladni barvy ¢ervend, zelend, modrd a Zluta. Plati je pro

75% noc no¢ni vidéni dohledu pozorovatele do 60 m. S VO a bez VO s rozsvicenymi
reflektory automobilu.

zfetelné Rozlisitelnost vdech prvkd na PK, véetné okoli je zfetelné jsou jasné viditelné
obrysy SDZ a VDZ, véetné chodcU. Viditelné barvy jsou deformované a

50% noc neodpovidaji zdkladnim barvam ervené, zelené, modré a Zluté. Plati jen pro

nocni vidéni dohledu pozorovatele do 60 m. S VO a bez VO s rozsvicenymi
reflektory automobilu.

méné zretelné

25% noc

Rozlisitelnost vsech prvkd na PK, véetné okoli je malo zretelné nejsou jasné
viditelné obrysy SDZ a VDZ, véetné chodcu. Viditelné barvy jsou silné deformované
a neodpovidaji zdkladnim barvam Cervené, zelené, modré a zluté. Plati jen pro
nocni vidéni dohledu pozorovatele do 60 m. S VO a bez VO s rozsvicenymi
reflektory automobilu.

nezretelné

10% noc

Spatné rozliditelnost dopravniho prostoru, neni viditelné SDZ a VDZ véetné
chodcd. Na dohledovou vzdélenost pozorovatele 60 m neni mozna orientace v
prostoru. Plati je pro noc¢ni vidéni dohledu pozorovatele do 60 m.SVO a bez VO s
rozsvicenymi reflektory automobilu.
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Stupnici okometrie barevného spektra svételnych zdrojd VO v dopravnim prostoru reprezentuje

Tabulka 6, kterd ndm Fika, ze ¢im je hodnota barvy svétla v Kelvinech nizsi, tim je svétlo teplejsi a

naopak, ze ¢im je hodnota barvy svétla v Kelvinech vySsi, tim je svétlo studenéjsi.

Tabulka 6 - Stupné hodnoceni osvétleni a jejich popis

Hodnoceni Barva svétla [Kelvin] Popis barevného spektra svételnych zdroja VO

A Oranzovéd — jantarova Barva spiSe do oranZova/cervena (Zhavé uhliky ¢i plamen svicky).

(1200 -2700K)

B Teply odstin — tepla bila Odstin svétla, ktery je vice do Zluta (klasickd vlidknova Zérovka).

(2800 - 3500K)

C Bila Nejpouzivanéjsi barva osvétleni ve vnitinich pracovnich
(4 000 — 5000 K) prostorech.
D Denni svétlo Barva denniho svétla — oblohy, toto svétlo plsobi velmi studené.

(5500 - 6 500 K)

4.2 Inspekcni prohlidka

Predmétem prohlidky byla inspekce 3 prechod(l pro chodce ve sledované lokalité. Inspekéni
prohlidka byla provedena na zdkladé predem vytipovanych prechodd pro chodce a dle metodiky
Bl PK. Cilem bylo vyhodnotit bezpecnostni rizika s ohledem na funkci predmétnych mistnich
komunikaci, dopravni situace a néavrhovych prvk{. B&hem Bl PK byly analyzovdny prvky

infrastruktury, pohyb chodcl a vozidel i potencidlni nebezpedi.

Nocni Bl PK probihala ve stfedu 15.4. mezi 21:30 — 22:30 po astronomickém soumraku. V takovém
obdobi je doporuceno provddét obdobné prohlidky, jelikoZ jiz Ize povazovat viditelnosti podminky

za snizené, resp. nocni.

Tabulka 7 - Seznam FesSenych pfechod(i pro chodce

ID Pfechodu Ulice GPS
1 Cistovicka 50.0746875N, 14.3240344E
2 U Borovigek 50.0745533N, 14.3240989E
3 Za Oborou 50.0773747N,14.3338111E

4.2.1 Nalezené dopravné-bezpecnostni zavady

Pri noc¢ni Bl PK byly zjistény celkem 2 dopravné-bezpecnostni zdvady:

+ DBZ s nizkou mirou rizika Tx
. -lx
« DBZ s vysokou mirou rizika Ox
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4.2.2 Osvétleni

Prestoze je dopravni prostor jako celek dostatecné osvétlen prostrednictvim stdvajiciho verejného
osvétleni, posuzované prechody pro chodce nejsou vybaveny viastnim doplikovym nasvétlenim,
které by zajistilo jejich jednoznaéné optické zvyraznéni vici okolnimu dopravnimu prostoru. Tato

skutecnost se z hlediska bezpecnostni provozu jevi jako problematickd, zejména za snizené

viditelnosti, v no¢nich hodinach ¢i za nepfiznivych klimatickych podminek.

V dlsledku absence samostatného osvétleni prechody vizudlné splyvaji s okolni komunikaci a
dalsimi zpevnénymi plochami, ¢im dochdzi ke snizeni jejich Citelnosti a véasné rozpoznatelnosti
ze strany fidi¢d. Chodci pohybujici se v prostoru prechodu pro chodce tak nemusi byt dostate¢né
vcas identifikovani, zejména pokud se nachdzeji mimo hlavni svételny kuzZel vozidel nebo jsou
Castecné zakryti okolnimi prekdzkami, napr. odstavenymi vozidly, méstskym mobilidfem nebo

vegetaci.

Nedostatecné optické zvyraznéni chodcl prechodld mdiZe vést ke snizeni pozornosti fidic¢l pfi
prljezdu danym Usekem a soucasné ke zhorseni odhadu pohybu chodcl v prostoru komunikace.
Absence osvétleni prechodl pro chodcl je obecné povazovédno za negativni faktor ovliviiujici
bezpelnost nemotorovych Gcastnik{ provozu, nebot prechod pro chodce by mél byt v dopravnim

prostoru jednoznacné identifikovatelny a vizudlné oddéleny od svého okoli.

Obrazek 8 - Pfechod pro chodce ¢. 1 Obrazek 9 - Pfechod pro chodce ¢. 3

Vrdmci sanace predmétného deficitu je doporuceno doplnit verejné osvétleni k predmétnym

prechodlm pro chodce pro jejich zvyraznéni.
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4.2.3 Postiehnutelnost

U pfechodu pro chodce v ¢. 1 bylo identifikovdno zvysené riziko prehlédnuti chodcl ze strany fidicd,
a to zejména vlivem odstavenych vozidel vjeho bezprostfedni blizkosti. Zaparkovana vozidla
omezuji rozhledové poméry mezi chodcem a pfrijizdéjicim vozidlem, ¢im dochézi ke zkrdceni
reakéni doby TidiCe i chodce pfi vstupu do prostoru prechodu. Tento stav je problematicky
predevsim v situacich se zvySenou intenzitou dopravy v klidu nebo pfi snizené viditelnosti, kdy

mUzZe byt chodec detekovéan az na velmi krdtkou vzdélenost.

Pfechod pro chodce ¢. 2 svym stavebnim a smérovym uspofddadnim vykazuje rizika z hlediska
vedeni dopravniho proudu a rozhledovych pomérl. Smérové vedeni komunikace v kombinaci
s geometrickym usporddadnim prostoru neumoziuje dostatecné véasné a prehledné vnimani
prechodu fidici pfijizdéjicich vozidel. Vlivem nevhodného smérového vedeni navic nedochazi
k optimalnimu nésvitu prechodu pro chodce svétlomety vozidel, coZ také snizuje viditelnost

chodct pohybujicich se v prostoru daného prechodu.

T
b |

Ay

Obrazek 10 - Pfechod pro chodce ¢. 1 Obrazek 11 - Pfechod pro chodce ¢. 2

V rdmci sanace nalezeného deficitu je vhodné pfistupovat ke kazdému prechodu pro chodce
odlisné. V pfipadé prechodu pro chodce ¢. 1 je vhodné adekvatné regulovat dopravu v klidu u
vyCkévaci plochy, aby doslo ke zlepsSeni rozhledovych podminek. V pfipadé prechodu pro chodce
¢. 2 je vhodné jeho odsunuti déle ve sméru jizdy. Soucasné je vhodné zminit, Ze v pfipadé jeho
odsunuti bude nutné taktéZ aplikovat adekvatni Upravy v misté vyckavacich ploch. Nedilnou

soucasti je i realizace prvniho navrzeného opatreni ve formé doplnéni verejného osvétleni.
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5. NAVRH DiLCi ZMENY ORGANIZACE DOPRAVY

z

Jednim z vystupl této Bl PK je i dil¢i ndvrh prestavby jedné zkfizovatek, kterd byla v radmci
zpracovani ohodnocena na stfednim rizikem. Dil¢i zména organizace dopravy je navrzena v misté
kfizovatky MK Moravan( x Pozderiskd x Thurnova. Jedné se o prlseénou kfizovatku bez vyznaceni
prednosti vjizdé pomoci SDZ. Vsoucasném stavu nejsou dopravni proudy v kfiZovatce nijak
usmérnény a vznikd zde tak velkd plocha, kterd umoznuje chaotické pohyby vozidel v kfiZzovatce.
Stavajici stav tak nespliuje poZzadavky samovysvétlitelnosti, které jsou v soucasné dobé kladeny

na komunikace.

N&vrh (viz obrdzek 13) poditd s usmérnénim dopravnich proudd v kfiZzovatce vyuzitim volné plochy
kfizovatky ve formé mini okruzni kfizovatky s ndvrhovym primérem 14 m. Stfedovy ostrivek je
tvofen zpomalovacimi polStéri, které umoznuji jejich pravidelné pojizdéni rozmérnéjsimi vozidly,
napr. popelarsky viz. Soucasné tvoli pro ridi¢e osobnich automobil( tzv. ,psychologickou” bariéru,
kterd brani v pravidelném pojizdéni stfedového ostrlvku. Soucasti navrhovaného reseni je taktéz
vysazeni narozi a jeho fyzické oddéleni pomoci smérovych sloupkl — baliset. Tento prostor byva
zpravidla nepojizdény, tudiz je moznost jeho vyuziti k jinym funkcim, napt. na odstav sdilenych kol.
Je vhodné zminit, ze by mélo byt db&dno na zachovani primarni dopravni funkce ndvrhu a pfipadné

dalsi Upravy, nad rdmec dolozené projektové dokumentace, by nemély vytvaret dopravné-

bezpeclnostnirizika. Navrh je také doplnén o prechody pro chodce a vyznaceni parkovacich stani.
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VOZONKA

ROZREN CHOONI NAVRHOVANE

cHooNk STAVALC]

PHVEY COSPO NAVRHOVANE

HRANA ZPEVNENE PLOCHY

HRANA ZPEVNENE PLOCHY NAYRHOVANE

DOPRAVNI ZINICEN A ZZBIZEN

vw rep—
@ B sozstlcl

vz ETAuASC!
— voenmonne
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SUEROVY SLOUSEK ZELENY KULATY - 2138
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oe
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Obrdzek 12 - Schéma navrhované uUpravy kfiZzovatky MK Moravani(i x Pozderiska x Thurnova
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6. STAVEBNE-TECHNICKY STAV KOMUNIKACI

V rdmci posouzeni zadjmové lokality, jako celku, je nutné zohlednit soucasny stavebné-technicky
stav komunikaéni sité. Podrobny priizkum povrchid vozovek a pochozich ploch na misté prokazal

plosné selhdni konstrukénich vrstey, které vykazuji zndmky doziti a zfetelné degradace.

Stav infrastruktury v mnoha Usecich je nevyhovujici, misty az havarijni. To se projevuje zejména
rozsahlym vyskytem trhlin, postupnou tvorbou plosnych i lokdlnich deformaci a podélnych
i pricnych nerovnosti. Dale je patrnd degradace betonovych desek s vyskytem prasklin

a nevyhovujici vySkové usazeni uli¢nich vpusti.

svs

Tento stav odpovidd dlouhodobé absenci Udrzby a stafi konstrukénich vrstev, které jiz dosahly

konce své zivotnosti.

Vyznamné zhorSeni stavu je patrné zejména v ulicich Bélockd, ChrdStanskd, Duchcovskd, Nad
Visniovkou, Pod Mohylou, Sadova, U Svétli¢ky, Zahradni, Huberova a Nad Manovkou, coZ urluje
nezbytnost celkové obnovy dotéené infrastruktury v rdmci pldnované investi¢ni akce s ndzvem ,TV
Bild Hora" (¢. akce 0040954) v pdsobnosti Odboru investi¢niho Magistratu hl. m. Prahy (viz obrdzek
14). Ta musi zahrnovat nejen potfebnou rekonstrukci inzenyrskych siti technického vybaveni, ale
i Uplnou obnovu viech komunikaci s cilem dosaZeni poZadovanych normovych hodnot a zvySeni

provozni spolehlivosti.

V souladu s principy udrzitelné mobility je navic v rdmci projektu zcela nezbytnd implementace
dopravné-bezpeclnostnich opatreni v rdmci rezimu zén 30, zahrnujicich Upravy geometrického
uspofradani kfizovatek, aplikaci stavebnich prvkd pro zklidnéni dopravy (véetné vyvySenych
kiizovatkovych ploch a zpomalovacich prah() a optimalizaci chodnikovych ploch, ¢imz dojde
k efektivni segregaci ¢i zklidnéni provozu a signifikantnimu zvysSeni bezpecnosti a komfortu pro
nemotorové Ucastniky provozu.

Podle aktudlné dostupnych informaci je ze strany stavebniho Uradu jiZ povolena realizace tohoto
zdméru v odpovidajici projekéni kvalité v ulicich Chyfiskd, Nad Vishiovkou, Repskd, Zbelenska
a Zli¢inska. Ve vazbé na tuto prvotni etapu se doporucuje provést vhodné etapizaci oprav dalsich

Casti Gzemi, napriklad v podobé nize predloZzené a t.C. projedndvané s investorem stavby.
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Obrézek 14 - Investi¢ni akce s ndzvem , TV Bild Hora" (¢ akce 0040954) v plisobnosti Odboru investi¢niho
Magistratu hl. m. Prahy

7. OPATRENI K REGULACI ZBYTNE DOPRAVY

s v

Zbytnd dopravni z4téz zjisténd v dané lokalité primarné vznikd z kongesci na sousedni hierarchicky
nadrazené komunikacni siti, konkrétné na mistnich komunikacich I. tfidy Karlovarskd a Bélohorska
v bezprostfedni ndvaznosti na kfizovatku Vypich ve sméru do centrdini ¢asti mésta, a dale

v souvislosti s akceleraci vyjezdu vozidel ze sméru od centra a limitovanou kapacitou vyjezdovych
komunikaci z Prahy.

Pfi zpracovani tohoto dokumentu byly zohlednény pfipominky dotlené vefejnosti, které sice
odrézeji dobrou znalost mistnich pomérd, avsak jejich kritické posouzeni ukazuje sklon
k pfrilis zjednoduSujicim TeSenim. Ta jsou zpravidla zaloZena na ploSném osazeni svislého
dopravniho znaceni omezujiciho prljezd, aniz by byla dostatecné zohlednéna pravni omezeni,
moznosti skute¢ného vymahani pravidel a rizika spojend s nezddoucim presunem dopravniho
zatizeni do okolnich ulic, které ¢asto nevyhovuji z hlediska kapacity nebo bezpecnosti.

V oblasti ndvrhl na Upravu jednosmérného provozu plati, Ze i kdyz zvySovéni sloZitosti trasy mUze
teoreticky vést ke snizeni atraktivity pro tranzitni dopravu, souc¢asné komplikuje dopravni obsluhu
pro mistni obyvatele. Stavajici, relativné jednoduchy jednosmérny systém proto predstavuje

prijatelny kompromis mezi prostupnosti Gzemi a pohodlim dopravy pro rezidenty.
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Slozitéjsi usporadani jednosmeérnych Usekl by v dané uli¢ni siti prineslo jen omezené snizeni
tranzitni dopravy, ale zaroven by vedlo k vyraznému nérlstu dopravni zatéze a ke zhorseni
obsluznosti pro mistni obyvatele. Jako pfiklad nevhodného fesSeni lze uvést ndvrh na zménu
dopravniho rezimu v ulici Za Oborou. Navrhované zjednosmérnéni by sice mohlo omezit prdjezd
vjednom smeéru, avSak vedlo by kpfesunu dopravniho zatiZzeni do sousedni ulice Slezanl
a zaroven by zvysilo riziko v prostoru u zakladni a matefské Skoly T. G. Masaryka (Za Oborou 2413/3).
Takové rfeseni je v rozporu se zdsadami ochrany zranitelnych Gcastnikd silniéniho provozu a nelze
je zdopravniho hlediska pfijmout. Zmény spocivajici ve zjednosmérnéni vybranych mistnich
komunikaci proto nelze doporudit. Provedené analyzy zaroven potvrdily, ze Uplné vylouceni

tranzitni dopravy v této oblasti neniredlné mozné.

Je dUlezité zdUraznit, Ze problémy spojené s narlstem neZadouci tranzitni dopravy v dané oblasti
maji systémovy charakter a nejsou ojedinélé. Podobné potize pfi zklidhovani dopravy byly

v neddvné dobé feseny i v lokalitdch Bild Hora a Fialka na Uzemi sousedni méstské ¢asti Praha 17.

Z tohoto dlvodu Ize doporudit, aby budouci Upravy dopravniho reZimu v dotéenych ¢astech Prahy
6 a Prahy 17 nebyly feseny oddélenég, ale ve vzdjemné koordinaci obou méstskych ¢asti. Cilem by
meél byt spolecny a jednotny pfistup, ktery povede ke zklidnéni dopravy v obytnych oblastech
a k omezeni negativnich dopadd dopravy na okoli.

Jako strategické a proaktivni feseni lze jednoznacné doporudit implementaci komplexniho
systému regulace dopravy v klidu, tedy zavedeni zény placeného stani (dale ,ZPS"), nebot
nekontrolované zahlcovéni vefejného prostoru a parkovacich kapacit nerezidentnimi vozidly bez
vztahu k lokalité v celé dotéené rezidendni oblasti degraduje kvalitu Zivota mistnich obyvatel
a ve vybranych prfipadech narusuje bezpecdnost provozu v dlsledku zhorSenych rozhledovych
pomérd v kfizovatkdch a v konecném dUsledku znemoznuje efektivni sprdvu a koncepdcni pfistup
k feSeni kapacit pro dopravu v klidu v celém Uzemnim celku. Implementace ZPS disponuje
v kontextu Sirsi dopravni strategie znacnym potencidlem, ktery prfesahuje Ucel regulace dopravy
v klidu a vyraznou mérou pfispivé k redukci dopravnich intenzit v daném dzemi.

Tento jev pak vznikd hlavné proto, Ze oblast prestdvd byt vyhodnd pro fidice, ktefi si jezdi
do predmétné oblasti jen zaparkovat. Zavedeni placeného parkovani a parkovacich oprdvnéni pro
mistni obyvatele totiz odrazuje fidi¢e z jinych ¢asti mésta od vyuzivani ulic v obytné zastavbé
k parkovani nebo jako zkratky pfi prijezdu. Diky tomu mUze ubyvat zbytecnych jizd, kdy fidici jen
hledaji volné misto, doprava se celkové zklidni a snizi se zatizeni mistnich ulic. Vysledkem je
plynulejsi provoz, vyssi bezpednost a vétsi pohodli pro obyvatele.

Pri pripravé navrhu regula¢nich opatfeni je dllezité zdlraznit, Ze sprdvné rfeseni musi vychézet

z celkového posouzeni dopravy v celé oblasti, nikoli jen z jednotlivych mistnich podnétd.
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Jak jiz bylo uvedeno v zdkladni analyze UGzemi, je nutné vzhledem k této slozitosti stanovit
pfijatelnou miru dopravniho zatizeni pro obytné oblasti. Ta musi byt uréena na zdkladé podrobnych

dopravnich prizkum® zamérenych na hlavni dopravni uzly a trasy v Gzemi.

Konkrétni ndvrh opatfeni ke sniZeni zbytné dopravy bude zpracovdn az po vyhodnoceni dat
z dopravnich méfenf na dfive vybranych mistech, zejména v ulicich K Mohyle, Repské, Zli¢inska,
Thurnova, Falckd, Slezan(, Alej Ceskych exulant{, Chrastanskd, Na Bfevnovské plani, Nad Manovkou,

Kralupské a Jinocanska.

8. ZAVER

Primérné je tfeba bezodkladné resit stavebné-technicky stav dotlenych komunikaci v rdmci
pldnované investi¢ni akce s ndzvem ,TV Bild Hora". Vradmci tohoto zdméru je tfeba aplikovat
relevantni intervencni opatreni, kterd povedou ke zklidnéni dopravniho rezimu a ke zvySeni miry
bezpelnosti nejzranitelnéjsich nemotorizovanych Gcastnik( silniéniho provozu v rdmci pohybu po
Uzemi. Vzhledem k tomu, Ze se jednd o klidnou lokalitu s prevazné nizkopodlazni vilovou
zastavbou, je nutno prioritné kldst dlraz na dopravni zklidfovani (prostfednictvim prvkd
moderniho ,traffic calming”). Efektivniho dopravniho zklidnéni je z&douci docilit pomoci

implementace zvySenych kfizovatkovych ploch a vysazenymi chodnikovymi plochami.

Doporucuje se brzkd implementace komplexniho systému regulace dopravy v klidu v podobé
zavedeni zény placeného stani (ZPS). Jako doplfikové opatieni k ZPS se doporucuje zfizeni novych
parkovacich pruhd, které komplexné fesi nejen problematiku dopravy v klidu, ale maji potencial
indukovat snizeni rychlosti jizdy vozidel a celkovou redukci atraktivity prdjezdu (demonstrovéno
Uspésnou aplikaci opatfeniv nejvice zatizené ulici Za Oborou, v celku je vSak pro dosazeni patficné
funk&nosti vhodné tato opatieni zabezpedit v celé lokalitd).

S ohledem na potfebu spravné vyhodnotit Udaje ziskané z dopravnich prdzkumd je nutné
dlkladné posoudit navrhovanéa regulaéni opatreni, zejména z hlediska jejich skutecéné potrebnosti,

N

ucinnosti v Uzemi a dlouhodobého pfinosu.

V nédvaznosti na probihajici vyhodnoceni dopravniho prlzkumu, realizovaného spolelnosti
SmartPlan, s.r.o. ve spolupraci s CVUT FD, budou v zafi 2026 doplné&na také konkrétni doporuéenf
tykajici se pfipadného omezeni tranzitni dopravy. Tato doporuceni budou vychdazet z komplexniho
vyhodnoceni ziskanych dat a umozni formulovat cilend opatfeni smérujici ke zlepseni dopravni

situace v dotéené oblasti.

Praha, 26. 06. 2026

7 P Towds Praitd

doc. Ing. Josef Kocourek, Ph.D. Ing. Tomas Padélek, Ph.D.
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Ministerstvo dopravy Cislo povoleni: 003
nabrezi Ludvika Svobody 1 C.j.: 21/2012-120-ORG2/3
110 15 Praha

Povoleni k vykonu €innosti

AUDITOR BEZPECNOSTI

® POZEMNICH KOMUNIKACI

‘ podle § 18h zakona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni

‘/ pozdéjsich predpisu, se vydava na zakladé prokazani bezuhonnosti a odborné
- zpUsobilosti podle § 18i uvedeného zakona.

-

‘ Jméno a pfijmeni: doc. Ing. Josef Kocourek, Ph.D.

-

‘ Datum narozeni: 26.8.1978

‘ Datum vydani povoleni:  10.2.2012

‘ Uspésné slozeni zkousky dle § 18i, odst. 1, pism. c) vyse uvedeného zékona je dolozeno
‘ protokolem o vysledku zkousky k prokazani odborné zpusobilosti auditora bezpeénosti
‘ pozemnich komunikaci ¢.j. 443/2011-120-ORG2/3 konané dne 1.12.2011.

‘/ Auditor bezpecnosti pozemnich komunikaci je povinen ucastnit se pravidleného skoleni do
‘/ konce tretiho roku ode dne vydani povoleni nebo konani predchoziho pravidelného
‘ skoleni.
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Ing. Milan Dont, Ph.D.
feditel Odboru pozemnich komunikaci
predseda zkusebni komise
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Ministerstvo dopravy Cislo povoleni: 0115
nébiezi Ludvika Svobody 1 C.j.: 146/2013-120-ORG2/15
110 15 Praha

Povoleni k vykonu €innosti

AUDITOR BEZPECNOSTI
POZEMNICH KOMUNIKACI

podle § 18h zakona ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdgjsich predpis(, se vydava na zakladé prokazani bezuhonnosti a odborné
zpusobilosti podle § 18i uvedeného zakona.

Jméno a pfijmeni: Ing. Tomas Padélek
Datum narozeni: 20.6.1984

Datum vydani povoleni: 11.11.2013

Uspésné slozeni zkousky dle § 18i, odst. 1, pism. c¢) vySe uvedeného zdkona je doloZeno
protokolem o vysledku zkousky k prokdzani odborné zpusobilosti auditora bezpeénosti
pozemnich komunikaci ¢.j. 131/2013-120-ORG2/2 konané dne 8.10.2013.

Auditor bezpe¢nosti pozemnich komunikaci je povinen ucastnit se pravidleného $koleni do
konce tretiho roku ode dne vydani povoleni nebo kondni piedchoziho pravidelného
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Ing. Milan Dont, Ph.D.
feditel Odboru pozemnich komunikaci
predseda zku$ebni komise
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