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1 Uvod

1.1 Predmét a obsah studie

Dokument shrnuje vysledky profilovych dopravnich prdzkumd v rezidentni oblasti Bilé hory a Malého
Brevnova, v ndvaznosti na Oboru Hvézda a oblast Vypichu. Prizkum spojil smérové séitani dopravy na
méfenych profilech s parovanim registraénich znacek mezi body. Vysledky proto umoznuji popsat jak
zatizeni jednotlivych ulic, tak hlavni smérové vazby prijezdl uvniti sledované sité.

Méreni probéhlo ve ¢tvrtek 4. 6. 2026 a opakované ve Ctvrtek 18. 6. 2026, vzdy v ¢asovém rozsahu 5:00-
21:00. Pro prehlednost jsou mapy, grafy a tabulky zobrazeny pro méfeni 4. 6. 2026. Hodnoty druhého
terminu jsou pribézné uvadény v textu jako pfimé srovnani; umoziuji ovérit stabilitu zjisténého rozlozeni
dopravy bez zdvojovani jednotlivych vystupa.

Ucel podkladu

Vysledky jsou uréeny jako dopravné-inzenyrsky podklad pro navazujici posouzeni mistnich komunikaci.
Profilové intenzity, Casové variace a O-D vztahy jsou proto vyhodnoceny oddélené a nasledné propojeny
ve spolecné interpretaci.

1.2 Prfedmétna lokalita

Resené tzemi lezi v zépadni ¢asti Prahy 6 mezi Bélohorskou a Karlovarskou na jihu, oblasti Vypichu na
vychodé, Ruzyni na zdpadé a Oborou Hvézda na severu. Jadro tvofi rezidentni zéstavba Bilé hory a Malého
Bfevnova. Sir$i vazby Gzemf ukazuje obréazek 1.
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Obrézek 1: Resené tzemi Bilé hory a Malého Bfevnova véetné vyznamnych cili v okoli.

Uzemi neni pouze rezidentni. Jeho severni okraj bezprostfedné navazuje na Oboru Hvézda, rozséhlé
chranéné Gzemi celoprazského vyznamu vyuzivané pro prochéazky, béh, cyklistiku, bézecké lyzovani i
kulturni a sportovni akce. U vychodniho okraje obory lezi sportovni areédl TJ Sokol Bild Hora s fotbalovymi
a tenisovymi aktivitami; zastavka Bila hora je pro tramvaje koneénou zastavkou (tramvajova smycka). Tyto
cile vytvareji vedle rezidentnich cest také cesty za rekreaci a sportem, jejichz ¢etnost se muze vazat na
denni dobu a konkrétni akce.
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Na jiznim a zdpadnim okraji je Gzemi ohrani¢eno ulicemi Bélohorska, Karlovarska a Slanska. V $ir§im zazemi
jsou vyznamné maloobchodni cile Kaufland Vypich a prodejny Hornbach a Lidl v Repich. Jejich obsluha je
vedena predevsim po nadfazenych komunikacich, mize vsak ovliviovat volbu prijezdovych tras a zatizeni
okrajovych profill rezidentni sité. Historické bojisté Bilé hory a letohrddek Hvézda soucdasné dopliuji
Gzemi o kulturni a ndvstévnickou funkci.

1.3 Rozsah méfeni a méfici body

Prazkum zahrnoval 12 méficich bodl na vstupech do rezidentni oblasti i na vnitinich profilech. Jejich
rozmisténi a graficky vyjadiené vztahy jsou na obrazku 2. Pfesné lokalizaéni ndzvy pouzivané v textu a
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Obrézek 2: Umisténi 12 méficich bodu v Feseném udzemi.

Tabulka 1: Umisténi mérficich bodi pouZivané ve vysledcich.

Lokalita méficiho profilu

1 K Mohyle (u kfizovatky s ulici Ovocna)

2 Repska (u kFizovatky s ulici Na Visiovce)

3 Zli¢inska u tramvajové smycky (zastavka Bilé hora)
4 Thurnova (mezi Malobfevnovskou a Karlovarskou)
5 Falcka (mezi Malobfevnovskou a Karlovarskou)

6 Slezand u Bélohorské

7 Bé&locka (mezi Aleji Ceskych exulantd)

8 Kralupska (u ulice U Svétlicky)

9 Na Bfevnovské plani (u Cistovické)

10 Nad Manovkou

11 Kralupska

12 Jinodanska (u Krudovické)
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2 Rozsah a interpretace vysledki

2.1 Profilové intenzity a smérové vztahy

Profilova intenzita udavé pocet prijezdd pres konkrétni profil a v konkrétnim sméru. Soucet obou smért
vyjadiuje celkové zatizeni profilu za dobu méfeni. Soucty pres vice bodd nejsou poctem unikatnich vozidel
v oblasti, protoze stejné vozidlo mize béhem jedné cesty projet vice méricimi body.

O-D vztah spojuje zdrojovy a cilovy méfici bod. Smér je vyznamny: napfiklad vztah z bodu 12, Jinocanské
u Krusovické, do bodu 8, Kralupské u ulice U Svétlicky, je samostatnym vysledkem a nelze jej zaménit za
opacny smér. Pro ¢asové rozliseni jsou uvedeny vztahy bez ¢asového omezeni, do 30 minut a do 5 minut.
Pétiminutové varianta nejlépe vystihuje rychlé prdjezdy mezi sledovanymi body; delsi varianty zahrnuji také
Cast cest s pobytem v Gzemi.

2.2 Vyznam podilu naparovanych vozidel

Do vztahG mezi dvéma ci vice méficimi body bylo mozné priradit pfiblizné polovinu zaznamenanych
prujezdd. Tento podil odpovidd usporadani prazkumu: ne kazdad cesta protne dva sledované profily.
Vysledek ovliviiuje rozmisténi kamer a rozsah pokryté infrastruktury, podil cilové dopravy kondici uvnitf
oblasti a cesty pokracujici po komunikacich mimo sledovanou sit. Priblizné poloviéni naparovéani proto
samo o sobé nesnizuje vérohodnost vyslednych O-D vazeb.

Parovaci podil je nutné ¢ist jako vlastnost prostorového pokryti sité. U bodl s prevahou mistnich cild mize
byt nizéi, zatimco na prdjezdné ose se stejné vozidlo Castéji objevi alespon na dvou profilech. Pro
interpretaci jsou rozhodujici absolutni pocty ve smérovych vztazich a jejich soulad s profilovym zatizenim.

2.3 Casovy a Uzemni rozsah

o vysledky popisuji dva bézné ¢tvrtky 4. 6. a 18. 6. 2026 v ¢ase 5:00-21:00;

e mapové zatizeni, souhrnné bodové profily a O-D matice jsou v této verzi uvedeny pro 4. 6. 2026;

e hodinové variace vybranych profild a skladba uZivateld doplnuji hlavni vystup o pribéh dne a zastoupeni
kategorii;

e hodnoty pfedstavuji prijezdy za dobu prazkumu, nikoli celoro¢ni primérnou denni intenzitu;

e chodci nejsou zahrnuti do skladby uzivatell uvedené v kapitole 3.4.
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3 Vystupy z méreni

3.1 Profilové prizkumy - intenzity dopravy

Smérové hodnoty RPDI vyhodnocenych tsekd pro prizkum 4. 6. 2026 jsou zobrazeny na obrazku 3. Sitka
Cervené linie odpovida velikosti zatizeni a ¢isla uvadéji RPDI v jednotlivych smérech.

® MEéfici body
—— Osy méfenych Useki
Pocty vozidel za den (RPDI)
————E
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Obréazek 3: Smérové zatizeni vyhodnocenych usekd v hodnotach RPDI, prizkum 4. 6. 2026.

Nejvyssi zatizeni v rezidentni siti vykazuje vychodni profil bodu 6 v ulici Slezanl u Bélohorské: RPDI 642
vozidel/den smérem ke sportovistim a obore a 882 vozidel/den smérem na Belohorskou. Dne 18. 6. Cinily
odpovidajici hodnoty 650 a 868 vozidel/den. Vyznamné jsou také vybrané profily Kralupské, Jinocanské
a Zli¢inské; nékteré kratké vnitini Useky naopak zUstavaji v radu desitek az nizsich stovek vozidel/den.

3.2 Souhrnné RPDI vybranych profild

Prehled zahrnuje Sest profild tvofenych dvojicemi konkrétnich smérovych Usekd vybranych také pro
hodinovou variaci. Soucet jejich smérovych hodnot RPDI dosahl 4 894 vozidel/den dne 4. 6. 2026 a 4 844
vozidel/den dne 18. 6. (0 50 méné, tj. —1,0 %). Nejvyssi zatizeni vykéazal v obou terminech profil bodu 6 -
Slezan( u Bélohorské: RPDI 1 524 a 1 518 (0,4 %). Nasledoval bod 11 - Kralupska - s RPDI 882 a 849
(=3,7 %), bod 1 - K Mohyle u Ovocné -s 738 a 732 (-0,8 %) a bod 3 - Zli¢inska u tramvajové smycky Bila
hora-s 709 a 711 (+0,3 %). U bodu 12 ¢&inil soucet v obou terminech 513 vozidel/den; u bodu 8 klesl z
528 na 521 vozidel/den (-1,3 %).

Smérové slozeni RPDI v Sesti vybranych profilech je zndzornéno na obrézku 4; graf zobrazuje prvni termin
a presné kédy zahrnutych Usekl uvadi pfimo u jednotlivych profild.
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RPDI vybranych profild - 4. 6. 2026

1 K Mohyle / Ovacna
{U1B-1-KM + U1B-2-KM)

~
w
@

3 Zli¢inska / Bila hora 479
(U3B-1-Zlj + U3B-2-Zlj) 700

6 Slezan( / Bélohorska
(U6B-1-S| + U6B-2-SI)

8 Kralupska /U Svétlicky 527 528
(U8B-1-Chr + U8B-2-Chr)

11 Kralupska
(U11B-1-Kr + U11B-2-Kr)

-]
]
N

12 Jinotanska / Kruovicka 376 513
(U12B-1-Ji + U12B-2-Ji)

T T T T T
200 400 600 800 1000 1200 1400
RPDI [vozidel/den]

o4

mm smérovy Usek B-1  mmm smérovy Usek B-2

Obréazek 4: Smérové hodnoty RPDI ve vybranych profilech a konkrétnich dsecich, 4. 6. 2026.
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3.3 Variace dopravy v priibéhu dne

Pro podrobny ¢asovy profil bylo vybrano Sest vyznamnych profild, sefazenych podle ¢isel bodd. Kazdy graf
vychézi vyhradné ze dvou uvedenych smérovych Usekl a zahrnuje véechna detekované vozidla vstupujici
do RPDI. Samostatné jsou zobrazeny oba sméry a jejich soucet.

3.3.1 Bod 1 - KMohyle u Ovocné

Dne 4. 6. byly jejich soucty témér shodné (399 a 409 vozidel) a maximum 16:00-17:00 cinilo 76 vozidel.
Celkem bylo zaznamenéno 808 a 802 vozidel (4. 6./18. 6.; —0,7 %), soucet RPDI doséhl 738 a 732
vozidel/den.

Hodinovy pribéh profilu je zndzornén na obrazku 5.

o 7Bod 1 - K Mohyle / Ovocna

80 -

Vozidla za hodinu

=& smér Ovocna / Na Visfiovce (U1B-1-KM)  =®— smé&r Karlovarska (U1B-2-KM)  ==@= oba sméry celkem
Obrézek 5: Hodinova variace bod 1 - K Mohyle / Ovocna, 4. 6. 2026.

3.3.2 Bod 3 - Zli¢inska u tramvajové smycky Bila hora

Prevlada smér k Jinocanské. Maxima Cinila 89 vozidel v 8:00-9:00 a 87 vozidel v 15:00-16:00. Celkem bylo
zaznamenano 764 a 768 vozidel (4. 6./18. 6.; +0,5 %); soucet RPDI doséhl 709 a 711 vozidel/den.

Hodinovy prabéh profilu je zndzornén na obrézku 6.

0 Bod 3 - Zli¢inska / Bila hora

Vozidla za hodinu

459Q 690 ,\S!“ %90 QQG QQQ xQQ & ® &_90 %_90 » & ® qge. Q"QQ
~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~ R ~ v
=&~ smér |inoCanska (U3B-1-ZIj)) =~ smér Bélohorska / tramvajova tocna (U3B-2-ZIj) == oba sméry celkem

Obréazek 6: Hodinova variace bod 3 - Zli¢inska / Bila hora, 4. 6. 2026.
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3.3.3 Bod 6 - Slezanu u Bélohorské

Vtomto bodé bylo zaznamenano nejvyssi zatizeni. Soucet sméri kulminuje v 7:00-8:00 (163 vozidel)
av 15:00-16:00 (162 vozidel); rdno prevazuje smér k Bélohorské a Vypichu. Celkem bylo zaznamenéano
1621 a1 616 vozidel (4. 6./18. 6.; —0,3 %); soucet RPDI ¢inil 1 524 a 1 518 vozidel/den.

Hodinovy pribéh profilu je zndzornén na obrazku 7.
Bod 6 - Slezanii / Bélohorska
160 -
140 H

120+

100

Vozidla za hodinu

0- T 0 T T T T T T T T T T T T T 0

© ® o © o o o o ® ® o »
5 ; 5 S 5 S S o S < < S o S <
9 © " © 2 o < ¥ > > 3 ~e N ~? 2 0

—&— smér Za Oborou (UGB-1-Sl)  —#— smér Bélohorska / Vypich (UGB-2-Sl) === oba sméry celkem
Obréazek 7: Hodinova variace bod 6 - Slezant / Bélohorska, 4. 6. 2026.

3.3.4 Bod 8 - Kralupska u ulice U Svétlicky

Maximum 8:00-9:00 Cinilo 140 vozidel, z toho 139 v povoleném sméru. V protisméru bylo zaznamenéno
jen nékolik jizdnich kol. Celkem bylo zaznamenano 582 a 575 vozidel (=1,2 %); soucet RPDI ¢inil 528 a 521
vozidel/den.

Hodinovy pribéh obou Usekd a jejich souctu je zndzornén na obrazku 8.

_Bod 8 - Kralupska / U Svétlicky

140 4
1204
2 1004
=
o
=
& 80 -
©
T
g 60
40
20
0 T T T T ————— e ? + T i T T
o ) o o o © o S o o o o o o o ®
o o IS o § § N g § B g S § N o S
@ @ A @ N D < <] > N\ N X <) B 2 L

=& povoleny smér Kralupska (U8B-1-Chr)  =#— protismér (U8B-2-Chr) ==@== oba sméry celkem

Obrazek 8: Hodinové variace bod 8 - Kralupska / U Svétlicky, 4. 6. 2026.
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3.3.5 Bod 11 - Kralupska

Maximum 8:00-9:00 Cinilo 164 vozidel a previadal smér k Jinocanské; odpoledni maximum 15:00-16:00
¢inilo 96 vozidel. Celkem bylo zaznamenéano 985 a 948 vozidel (4. 6./18. 6.; =3,8 %); soucet RPDI klesl
z 882 na 849 vozidel/den (-3,7 %).

Hodinovy pribéh profilu je zndzornén na obrazku 9.
Bod 11 - Kralupska

1754

150 4

1254

100

Vozidla za hodinu

0- T 0 T T T T T T T T T T T T T 0

B . T N - S
5 > ¥ ~ ~ ~ ~ ) ~ 2 *
—&— smér Drmovska (U11B-1-Kr)  =®= smér Jinofanska (U11B-2-Kr) === oba sméry celkem

Obrézek 9: Hodinova variace bod 11 - Kralupska, 4. 6. 2026.

3.3.6 Bod 12 - Jinoéanska u Krusovické

Prevazuje smér ke Kralupské. Maximum 15:00-16:00 cinilo 59 vozidel, ranni maximum 8:00-9:00 témér
shodnych 58 vozidel. V obou terminech bylo zaznamenano 552 vozidel a soucet RPDI &inil shodné 513
vozidel/den.

Hodinovy prabéh profilu je zndzornén na obrézku 10.

o _Bod 12 - Jinocanska / KruSovicka

60 -
50 -
40 -

30 -

Vozidla za hodinu

20+

10+

—&— smér Kralupska (U12B-1-Ji)  =#— smér Stochovska (U12B-2-)i) === oba sméry celkem

Obrazek 10: Hodinova variace tsekt U12B-1-Ji a U12B-2-Ji (bod 12 - Jino¢anska / Krusovicka), 4. 6. 2026.
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3.4 Skladba uzivatelu

Skladba uZivateld byla vyhodnocena bez chodcd. Jednotkou je zaznamenany prijezd Usekem; nejde
o pocet unikétnich vozidel. Stejny Gcastnik mlze byt pri prdjezdu siti zaznamenan na vice Usecich. Vysledek
ukazuje obrdzek 11 a tabulka 2. Kategorie ,ostatni nemotorové vozidla” predstavuje napf. vozickare,
kolobézky apod. Vysledné poméry vychazeji ze vSech vozidel, kterd kamery zachytily v¢. vzdalenéjsich
komunikaci, kde nebyly ¢itelné SPZ.

OSODHIaUIomOb“y _ B

Dodavky a lehka nakladni 2977 (9.8 %)

1333 (4.4 %)

Jizdni kola

Motocykly a skidtry 470 (1,6 %)

Autobusy - 68 (0,2 %)

Ostatni nemotorovéa - 45 (0,1 %)

S T T

Nékladni vozidla a soupravy = 26 (0,1 %)

| | ! | ! | |
0 5000 10000 15000 20000 25000 30000
Potet zaznamenanych prijezdi

Obréazek 11: Skladba zaznamenanych prijezdi podle kategorii uzivateld, bez chodcd.

Tabulka 2: Skladba prijezda bez chodcu.

Kategorie uzZivatele Pocet prujezdi m

Osobni automobily 25 351 83,7 %
Dodévky a lehka nakladni 2977 9.8%
Jizdni kola 1333 4,4 %
Motocykly a skatry 470 1,6 %
Autobusy 68 0,2%
Ostatni nemotorova 45 0,1%
Nékladni vozidla a soupravy 26 0,1%

Osobni automobily predstavuji 83,7 % prijezdd. Dodévky a lehké nékladni vozidla tvofi 9,8 % a jizdni kola
4,4 %. Ostatni kategorie maji nizké podily; jejich pfitomnost je vak relevantni zejména pro bezpecnostni
hodnoceni komunikaci.

13
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3.5 Matice zdroju a cild cest

Matice zdroju a cill cest (O-D matice) vyjadiuje pocet naparovanych prajezdl mezi zdrojovym a cilovym
bodem. Radek predstavuje zdroj, sloupec cil. Na obrazku 12 jsou porovnény t¥i varianty matic lisici se
¢asovym omezenim. Cisla bod( v maticich odpovidaji mistdm dle tabulky 1.

0-D matice prizkumu 4. 6. 2026

Bez ¢asového omezeni Do 30 minut Do 5 minut
B 1 1 140
24 24 29
34 . 34 34 120
4+ 4 4

100

Zdrojovy bod
o
Zdrojovy bod
@
Zdrojovy bod
@
g
Pocet vozidel ve vztahu

99 94 94 40
10 4 10 10
20
114 . 114 114
12 4 124 124 0
T T v T L T v U T T T T T T v v T v T T T T T T L
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 & 7 8 9 10 1 12 1 2 3 4 5 6 17 8 9 10 11 12
Cilovy bod Cilovy bod Cilovy bod

Obréazek 12: Grafické O-D matice pro 4. 6. 2026: bez casového omezeni, do 30 minut a do 5 minut.

Zkracovani casového intervalu snizuje pocet zahrnutych vztahl, ale zachovéavé zakladni prostorovou
vztahovost. V prvnim terminu obsahovaly matice 1 587, 1 388 a 1 041 vztahU; ve druhém terminu 1 594, 1
391 a1 043 vztaht. Rozdil souctu je tedy podle ¢asové varianty pouze +0,4 %, +0,2 % a +0,2 %. Prostorové
znazornuje vyhodnocené vztahy v prvnim terminu obrazek 13.

w dcLid6a2026 g [ = JLTIL

@ Méficl body
—— Osy vyhodnocenych part
Pocty vozidel 5:00-21:00

A

)
)Ai‘ib»?&; \i"

L 4 p Bl & =4 A {
a5 T (£ Sttt B | = i

Obrézek 13: Prostorové zndzornéni vyhodnocenych vztah( mezi méficimi body, 4. 6. 2026.
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3.5.1 Nejsilnéjsi smérové vazby
Poradi nejsilnéjsich vztahl uskuteénénych v ¢ase do 5 minut zndzornuje obrazek 14 a tabulka 3.

NejsilnéjsSi smérové vztahy do 5 minut

12 Jinocanska / Krusovicka — 8 Kralupska / U Svétlicky 921

8 Kralupska / U Svétlicky — 6 Slezan(i / B&lohorska

-]

w
@
~

6 Slezan( / Bélohorskd — 1 K Mohyle / Ovecna

12 Jinocanska / Krusovicka — 11 Kralupska 57

wn
(5]

6 Slezan(l / B&lohorskd — 2 Repska / Na Vifiovce

3 Zli¢inské / Bila hora — 11 Kralupska 52

11 Kralupskd - 3 Zli¢inska / Bila hora

12 Jino¢anska / Krusovicka — 6 Slezanil / Bélohorské

w
N

1 K Mohyle / Ovocna — 6 Slezan(i / B&lohorska

w
-

11 Kralupskéd — 6 Slezanil / Bélohorska

6 Slezan® / Bélohorskd — 4 Thurnova

~
~

N
Y

11 Kralupskd - 1 K Mohyle / Ovocna

T T '
40 60 80 100
Pocet vozidel

o -
[N
o

Obrézek 14: Dvanact nejsilnéjsich smérovych vztahd do 5 minut, s &isly bodd a nazvy ulic, 4. 6. 2026.

Nejsilnéjsi vztah vede z bodu 12 - Jinodanské u Krusovické - do bodu 8 - Kralupské u ulice U Svétlicky: 91
vozidel dne 4. 6. a 96 vozidel dne 18. 6. (+5,5 %). Nésleduje smér z bodu 8 do bodu 6 - Slezanu
u Bélohorské -s 87 a 84 vozidly (=3,4 %) a zbodu 6 do bodu 1 - K Mohyle u Ovocné - shodné s 83 vozidly.
Druhy termin tedy potvrzuje stejné hlavni vazby.

e Jinocanska u Kruovické — Kralupska u U Svétlicky — Slezan u Bélohorské tvofi nejvyraznéjsi navazujici
osu v severni a vychodni ¢asti sité;

e Slezan( u Bélohorské ma dale silné vazby smérem ke K Mohyle u Ovocné a k Repské / Na Visiovce;

e Kralupské a Zli¢inské u tramvajové smycky Bila hora vykazuji vyznamné vztahy v obou smérech;

e rozdily mezi opaénymi sméry jsou dany kombinaci jednosmérného usporadani, rozlozenim cild a odlisSnym
prabéhem ranni a odpoledni dopravy.

Tabulka 3: Deset nejsilnéjsich smérovych O-D vztahid do 5 minut, 4. 6. 2026.

12 - Jinocanska / Kruovicka 8 - Kralupska / U Svétlicky 91
8 - Kralupska / U Svétli¢ky 6 - Slezant / Bélohorska 87
6 - Slezant / Bélohorska 1 - KMohyle / Ovocna 83
12 - Jinocanska / Kruovicka 11 - Kralupska 57
6 - Slezant / Bélohorska 2 - Repska / Na Visriovce 55
3 - Zli¢inska / Bild hora 11 - Kralupska 52
11 - Kralupska 3 - Zli¢inska / Bila hora 50
12 - Jinocanska / Krusovicka 6 - Slezanli / Bélohorska 32
1 - KMohyle / Ovocna 6 - Slezant / Bélohorska 32
11 - Kralupska 6 - Slezan(i / Bélohorska 31
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3.6 Tabularni O-D matice

Nésledujici tabulky uvadéji Uplné smérové matice pro méreni 4. 6. 2026. Jednotlivé vazby jsou
podbarveny od Sedé pro nulové hodnoty po cervenou pro nejvyssi hodnoty; barevna skala vyjadfuje
pouze velikost vztahu. Cisla bod(i v maticich odpovidaji mistam dle tabulky 1.

Varianta bez ¢asového omezeni je uvedena v tabulce 4. Matice obsahuje 1 587 smérovych vztahd; dne
18. 6. 8lo 0 1 594 vztaht (+0,4 %). Nejsilnéjsi vztah Kralupska u U Svétlicky — Slezant u Bélohorské (bod 8
— bod 6) dosahl 145 a 143 vozidel (-1,4 %).

Tabulka 4: Smérova O-D matice bez ¢asového omezeni, 4. 6. 2026.

T N S T T N N TS AT
1 0 5 9 0 1 62 1 6 1 4 24 5
2 8 0 6 2 1 11 2 6 0 0 9 2
3 14 3 0 4 9 27 4 7 7 N .
4 6 0 8 0 1 28 0 4 1 2 0 3
5 1 1 8 0 0 7 0 1 1 0 0 1
o OISR 58 5 0 3 21 2 0 30 16
7 3 4 2 0 0 0 0 1 1 0 0 1
8 20 24 3 9 . @ 0 0 3 0 2
9 6 0 5 3 1 2 0 0 0 0 0 0
10 28 1 2 0 0 12 0 14 0 0 16 7
11 36 s T 0 46 0 0 0 17 0 31
12 24 12 3 0 0 55 T . 15 I o

Varianta s omezenim na 30 minut je uvedena v tabulce 5. Tato matice obsahuje 1 388 vztahd, tedy 87,5 %
oproti neomezené matici. Druhy termin obsahuje 1 391 vztaht (+0,2 %); pomér k jeho neomezené matici
je 87,3 %.

Tabulka 5: Smérova O-D matice s casovym omezenim do 30 minut, 4. 6. 2026.

I N S T 2 T S BT
1 0 4 8 0 1 42 1 5 1 4 21 4
2 7 0 5 2 1 9 2 5 0 0 8 2
3 12 3 0 4 8 24 4 6 6 A
4 5 0 7 0 1 25 0 4 1 2 0 3
5 1 1 7 0 0 6 0 1 1 0 0 1
¢« [EN - 50 4 0 3 19 2 0 27 14
7 3 4 2 0 0 0 0 1 1 0 0 1
8 16 22 3 8 . 0 0 2 0 2
9 4 0 4 3 1 2 0 0 0 0 0 0
10 24 1 2 0 0 11 0 13 0 0 14 6
11 32 + PEN o 0 41 0 0 0 15 0 28
12 19 10 3 0 0 44 T . ElN @
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Varianta s omezenim na 5 minut je uvedena v tabulce 6. Matice obsahuje 1 041 vztah(, tedy 65,6 %
neomezené matice. Dne 18. 6. obsahuje 1 043 vztah( (+0,2 %), resp. 65,4 % neomezené matice. Hlavni
smérové osy stéle zlistavaji zachovény.

Tabulka 6: Smérova O-D matice s casovym omezenim do 5 minut, 4. 6. 2026.

L ze | o | 2 | 3 | & | s | 6 | 7 | o | 9 ] 10 | 11|
1 32 1 1

~

1 0 3 6 0 3 3 16 3
2 5 0 4 1 1 7 2 3 0 0 6 1
3 9 2 0 3 6 18 3 5 5 N B
4 4 0 5 0 1 18 0 3 1 2 0 2
5 1 1 5 0 0 5 0 1 1 0 0 1
s ST 27 3 0 2 13 2 0 20 10
7 2 3 2 0 0 0 0 1 1 0 0 1
8 11 19 2 4 - 0 0 1 0 1
9 3 0 3 2 1 2 0 0 0 0 0 0
10 19 1 > 0 0 8 0 10 0 0 11 4
1 24 ; [ o 0 31 0 0 0 11 0 21
12 13 8 2 0 0 32 T . o E o

17



DOPLNUJICI DOPRAVNE-INZENYRSKE PODKLADY PRO PRAHU 6
14.8.2026

4 Zavérecéné shrnuti

Doprava v fe$ené rezidentni oblasti je soustfedéna do nékolika profili a smérovych os. Nejvyznamnéjsi je
vychodni profil v ulici SlezanG u Bélohorské a osa Jinoc¢anské - Kralupska - Slezand u Bélohorské. Hodinové
prabéhy potvrzuji, ze vedle celodenni intenzity je vyznamna také vyrazna smérovost rannich spicek.

e V Sesti vybranych profilech dosdhl souc¢et smérovych hodnot RPDI dne 4. 6. 2026 celkem 4 894 vozidel/den
adne 18. 6. celkem 4 844 vozidel/den; pokles ¢ini 50 vozidel/den, resp. 1,0 %. Jde o soucet zatizeni profilg,
nikoli o pocet unikatnich vozidel v Gdzemi.

o Nejzatizenéjsi je v obou terminech profil bodu 6 - SlezanG u Bélohorské: soucet RPDI ¢ini 1 524 a 1 518
vozidel/den (-0,4 %); soucet hodinovych detekci ¢ini 1 621 a 1 616 vozidel.

e Bod 8 - Kralupska u U Svétlicky - lezi v jednosmérném useku. V protisméru bylo zaznamenéno jen nékolik
jizdnich kol. Soucet RPDI obou smért Cinil 528 a 521 vozidel/den (-1,3 %).

e Do péti minut bylo mezi body pfifazeno priblizné 3 408 prdjezdd dne 4. 6. a 3 492 prijezdd dne 18. 6. (+2,5
%). Priblizné polovi¢ni podil vici souctu profilovych prijezdi je dan infrastrukturou a podilem zdrojové
a cilové dopravy.

e Osobni automobily tvori drtivou vétsinu zaznamenanych prdjezdd; druhou nejvétsi skupinou jsou dodavky
a lehka nékladni vozidla, ndsledovana jizdnimi koly.

e Nejsilngjsi rychlé (do 5 minut) O-D vazby jsou Jinocanska u KruSovické — Kralupska u U Svétlicky, Kralupska
u U Svétlicky — Slezant u Bélohorské a Slezan( u Bélohorské — K Mohyle u Ovocné.

e O-D matice jsou pro oba terminy velmi podobné; nejsilngjsi rychlé (do 5 minut) vazby zGstéavaji stejné
a jejich jednotlivé zmény jsou prevazné v jednotkach procent.

4.1 Doporuceni pro navazujici bezpecnostni posouzeni

e prioritné provéfitbod 6 v ulici Slezant u Bélohorské a ndvaznost na osu Kralupskéa u U Svétlicky - Jino¢anska
u Krudovické;

e pii bezpeénostnim hodnoceni samostatné provéfit podminky cyklistické dopravy, zejména vedeni cyklistl
v jednosmérnych ulicich a v mistech kontaktu s hlavnimi proudy motorové dopravy;

e pro rozlieni rychlych prijezdd a cest s pobytem pracovat spoleéné s pétiminutovou, tficetiminutovou
a neomezenou O-D matici.
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